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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) Vorrichtung zum Aktivieren einer passiven Sicherheitsvorrichtung 

@ Es wird eine Aktivierungsvorrichtung fur passive Si- 
cherheitsvorrichtungen offenbart mit Zundern (2a, 3a, 4a) 
jeweils zum Aktivieren einer passiven Sicherheitsvorrich- 
tung zum Schutz eines Insassen, Stromsteuereinrichtun- 
gen (26a bis 26f) zum Steuern eines den Zundern im Falle 
eines Unfalls aus einer fahrzeuginternen Stromversor- 
gung zugefuhrten elektrischen Stroms und zum Steuern 
eines den Zundern aus einer zum Zeitpunkt der Entsor- 
gung der passiven Sicherheitsvorrichtung angeschlosse- 
nen fahrzeugexternen Stromversorgung zugefuhrten 
. elektrischen Stroms, und einer Ansteuervorrichtung (24) 
zum Ausgeben eines Ansteuersignals zu den Stromsteu- 
ereinrichtungen, um den Zundern den Strom aus der 
fahrzeuginternen Stromversorgung oder der fahrzeugex- 
ternen Stromversorgung zuzufuhren, wodurch die passi- 
■ ven Sicherheitsvorrichtungen aktiviert werden, wobei die 
B Ansteuervorrichtung die Ausgabe des auf den Unfall ba- 
« sierenden Ansteuersignals zu den Stromsteuereinrich- 
tungen zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven Si- 
cherheitsvorrichtungen deaktiviert. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Aktivie- 
rungsvorrichtung fiir passive Sicherheitsvorrichtungen zum 
zwangsweisen Aktivieren einer passiven Sicherheitsvor- 5 
richtung zum Zeitpunkt der Entsorgung der zum Schutz ei- 
nes Insassen innerhalb eines Fahrzeugs vorgesehenen passi- 
ven Sicherheitsvorrichtung. 

In den letzten Jahren wurden Fahrzeuge mit verschiede- 
nen passiven Sicherheitsvorrichtungen ausgestattet, urnfas- 10 
send nicht nur eine Airbagvorrichtung fiir den Fahrersitz, 
eine Airbagvorrichtung fiir den Beifahrersitz und Seitenair- 
bagvorrichtungen, sondern auch Sicherheitsgurte mit Vor- 
spanneinrichtung. Wird ein mit solchen passiven Sicher- 
heitsvorrichtungen ausgestattetes Fahrzeug verschrottet, 15 
dann werden die passiven Sicherheitsvorrichtungen nicht 
langcr benotigt und es ist wiinschenswert, die Verschrottung 
des Fahrzeugs nach einem zwangsweisen Aktivieren der 
passiven Sicherheitsvorrichtungen durchzufuhren. 

Ein bekanntes Verfahren zum zwangsweisen Vorabakti- 20 
vieren einer passiven Sicherheitsvorrichtung wie beispiels- 
weise einer Airbagvorrichtung vor dem Verschrotten eines 
Fahrzeuges bestand im Bereitstellen einer Leitung zum Zu- 
fuhren eines elektrischen Stroms aus einer fahrzeugexternen 
Stromversorgung zu einem Ziinder unter Umgehung eines 25 
Sicherheitssensors der Airbagvorrichtung und zum tatsach- 
lichen Zufiihren des Stroms zu dem Ziinder zum zwangs- 
weisen Aktivieren der Airbagvorrichtung, um somit deren 
Entsorgung zu bewirken, Ein wei teres bekanntes Entsor- 
gungsverfahren fur eine Airbagvorrichtung stelit beispiels- 30 
weisedas in derjapanischen Offenlegungsschrift Nr. HEI 8- 
80801 of fenbartedar. 

Die vorstehend bcschriebenen bekannten Entsorgungs- 
verfahren fiir Airbagvorrichtungen weisen allerdings bei der 
Entsorgung durch Aktivieren der Airbagvorrichtung das 35 
Problem auf, daB der Strom dem Ziinder bei angeschlosse- 
ner fahrzeuginterner Stromversorgung gelegentlich aus der 
fahrzcuginternen Stromversorgung zugefuhrt wurde, wo- 
durch die Entsorgung der Airbagvorrichtung nicht genau er- 
folgte. 40 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Aktivie- 
rungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen be- 
reitzustellen, durch die eine Vielzahl von an einem Fahrzeug 
angebrachten passiven Sicherheitsvorrichtungen unter ge- 
nauer Auslosung aktiviert werden konnen. 45 

Die Aufgabe wird gelost durch eine erfindungsgemaBe 
Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtun- 
gen, mit: einem Ziinder zum Aktivieren einer passiven Si- 
cherheitsvorrichtung zum Schiitzen eines Insassen; einer 
Stroms teuereinrichtung zum Steuern eines dem Ziinder im 50 
Falle eines Fahrzeugunfalls aus einer fahrzeuginternen 
Stromversorgung zugefuhrten Stroms und zum Steuern ei- 
nes dem Ziinder aus einer zum Zeitpunkt der Entsorgung der 
passiven Sicherheitsvorrichtung angeschlossenen fahrzeu- 
gexternen Stromversorgung zugefiihrten Stroms; und einer 55 
Ansteuervorrichtung zum Ausgeben eines Ansteuersignals 
zu der Stromsteuereinrichtung, um dem Ziinder einen Strom 
aus der fahrzeuginternen Stromversorgung oder der fahrzeu- 
gexternen Stromversorgung zuzufiihren, wodurch die pas- 
sive Sicherheitsvorrichtung aktiviert wird; wobei die An- 60 
steuereinrichtung die Ausgabe eines auf dem Unfall des 
Fahrzeugs basierenden Ansteuersignals zu der Stromsteuer- 
einrichtung zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven Si- 
cherheitsvorrichtung deaktiviert. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 65 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Ansteuervor- 
richtung zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven Sicher- 
heitsvorrichtung die auf dem Unfall basierende Ausgabe des 


Ansteuersignals zu der Stromsteuereinrichtung deaktiviert, 
wird der Strom dem Ziinder nicht aus der fahrzeuginternen 
Stromversorgung zugefuhrt, sondern lediglich aus der fahr- 
zeugexternen Stromversorgung, wodurch die Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung genau durchgefuhrt 
werden kann. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fiir passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ansteuervorrichtung eine 
Bestimmung dahingehend durchfuhrt, daB die Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung vorliegt, wenn eine 
Spannung der zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven 
Sicherheitsvorrichtung angeschlossenen externen Stromver- 
sorgung nicht geringer ist als ein vorbestimmter Spannungs- 
wert. 

Da die Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Vorrichtung als im 
Begriff der Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung 
bestimmt wird, wenn die Spannung der fahrzeugexternen 
Stromversorgung nicht weniger als der vorbestimmte Span- 
nungswert betragt, kann die Bestimmung dahingehend, ob 
die Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung bevor- 
steht, mit hoher Genauigkeit erfolgen. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ansteuervorrichtung eine 
Bestimmung dahingehend vornimmt, daB die Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung vorliegt, wenn eine 
Spannung der zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven 
Sicherheitsvorrichtung angeschlossenen fahrzeugexternen 
Stromversorgung nicht geringer ist als ein vorbestimmter 
Spannungswert und wenn eine Spannung der fahrzeuginter- 
nen Stromversorgung nicht hoher ist als ein vorbestimmter 
Spannungswert. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Bestimmung 
durchgefuhrt wird, daB die Vorrichtung sich bei der Entsor- 
gung der passiven Sicherheitsvorrichtung befindet, wenn die 
Spannung der fahrzeugexternen Stromversorgung nicht ge- 
ringer ist als der vorbestimmte Spannungswert und wenn die 
Spannung der fahrzeuginternen Stromversorgung nicht ho- 
her ist als der vorbestimmte Spannungswert, kann die Be- 
stimmung hinsichtlich des Bevorstehens der Entsorgung der 
passiven Sicherheitsvorrichtung sicher durchgefuhrt wer- 
den. 

Die Aufgabe wird weiterhin gelost durch eine erfindung s- 
gemaBe Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: einem Ziinder zum Aktivieren einer pas- 
siven Sicherheitsvorrichtung zum Schutz eines Insassen; ei- 
ner Stromsteuereinrichtung zum Steuern eines dem Ziinder 
aus einer fahrzeuginternen Stromversorgung zugefuhrten 
elektrischen Stroms im Falle eines Fahrzeugunfalls und zum 
Steuern eines dem Ziinder aus einer zum Zeitpunkt der Ent- 
sorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung angeschlosse- 
nen fahrzeugexternen Stromversorgung zugefuhrten elektri- 
schen Stroms; und einer Ansteuervorrichtung zum Ausge- 
ben eines Ansteuersignals an die Stromsteuereinrichtung, 
um dem Ziinder einen elektrischen Strom aus der fahrzeug- 
internen Stromversorgung oder der fahrzeugexternen 
Stromversorgung zuzufiihren, wodurch die passive Sicher- 
heitsvorrichtung aktiviert wird; wobei die Ansteuervorrich- 
tung die Ausgabe eines auf der Entsorgung der passiven Si- 
cherheitsvorrichtung basierenden Ansteuersignals zu der 
Stromsteuereinrichtung wahrend des Nonnalbetriebs deak- 
tiviert. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtung so ausgestaltet ist, daB die Ansteuervor- 
richtung die Ausgabe des auf der Entsorgung der passiven 
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Sicherheitsvorrichtung basierenden Ansteuersignals zu der 
Stromsteuereinrichtung wahrend des Normalbetriebs deak- 
tiviert, wird der Strom dem Ziinder nicht aus der fahrzeu- 
gextemen Strom versorgung zugefuhrt, sondern lediglich 
aus der fahrzeuginternen Stromversorgung, wodurch der 
Betrieb der passiven Sicherheitsvorrichtung genau durchge- 
fuhrt werden kann. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ansteuervorrichtung eine 
Bestimmung dahingehend durchfuhrt, dafi der Normalbe- 
trieb vorliegt, wenn eine Spannung der zum Zeitpunkt der 
Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung ange- 
schlossenen fahrzeugexternen Stromversorgung nicht hoher 
ist als ein vorbestimmter Spannungswert. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, dafi die Bestimmung 
erfolgt, daB die Vorrichtung sich im Normalbetrieb befindet, 
wenn die Spannung der fahrzeugexternen Stromversorgung 
nicht hoher ist als der vorbestimmte Spannungswert, kann 
die Bestimmung hinsichtlich des Vorliegens des Normalbe- 
triebs genau erfolgen. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ansteuervorrichtung eine 
Bestimmung dahingehend durchfuhrt, daB der Normalbe- 
trieb vorliegt, wenn eine Spannung der zum Zeitpunkt der 
Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung ange- 
schlossenen fahrzeugexternen Stromversorgung nicht hoher 
ist als ein vorbestimmter Spannungswert und wenn eine 
Spannung der fahrzeuginternen Stromversorgung nicht ge- 
ringer ist als ein vorbestimmter Spannungswert. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Bestimmung 
erfolgt, daB die Vorrichtung sich in dem Normalbetrieb be- 
findet, wenn die Spannung der fahrzeugexternen Stromver- 
sorgung nicht hoher ist als der vorbestimmte Spannungswert 
und wenn die Spannung der fahrzeuginternen Stromversor- 
gung nicht geringer ist als der vorbestimmte Spannungs- 
wert, kann die Bestimmung hinsichtlich des Vorliegens des 
Normalbetriebs sicher erfolgen. 

Die Aufgabe wird weiterhin gelost durch eine erfindungs- 
gemaBe Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: einem Ziinder zum Aktivieren einer pas- 
siven Sicherheitsvorrichtung zum Schutz eines Insassen; ei- 
ner Stromsteuereinrichtung zum Steuern eines dem Ziinder 
im Falle eines Fahrzeugunfalls aus einer fahrzeuginternen 
Stromversorgung zugefiihrten elektrischen Stroms und zum 
Steuern eines dem Ziinder zum Zeitpunkt der Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung aus einer fahrzeugex- 
ternen Stromversorgung zugefiihrten elektrischen Stroms; 
und einer Ansteuervorrichtung zum Ausgeben eines Ansteu- 
ersignals zu der Stromsteuereinrichtung, um dem Ziinder ei- 
nen elektrischen Strom aus der fahrzeuginternen Stromver- 
sorgung oder der fahrzeugexternen Stromversorgung zuzu- 
fiihren, wodurch die passive Sicherheitsvorrichtung akti- 
viert wird; wobei eine Diagnose der Ansteuervorrichtung 
durchgefuhrt wird, bevor die Ansteuervorrichtung das An- 
steuersignal zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven Si- 
cherheitsvorrichtung zu der Stromsteuereinrichtung ausgibt. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Diagnose der 
Ansteuervorrichtung durchgefuhrt wird, bevor die Ansteu- 
ervorrichtung das Ansteuersignal zum Zeitpunkt der Entsor- 
gung der passiven Sicherheitsvorrichtung an die Stromsteu- 
ereinrichtung ausgibt, kann das Ansteuersignal sicher an die 
Stromsteuereinrichtung ausgegeben werden. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 


vierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Diagnose des Betriebs der 
Stromsteuereinrichtung deaktiviert wird, wenn die Ansteu- 
ervorrichtung das Ansteuersignal zum Zeitpunkt der Entsor- 
5 gung der passiven Sicherheitsvorrichtung an die Stromsteu- 
ereinrichtung ausgibt. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Diagnose des 
Betriebs der Stromsteuereinrichtung deaktiviert wird, wenn 

to die Ansteuervorrichtung das Ansteuersignal zum Zeitpunkt 
der Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung an die 
Stromsteuereinrichtung ausgibt, wird der Strom dem Ziinder 
aus der fahrzeugexternen Stromversorgung nur dann zuge- 
fuhrt, wenn das Ansteuersignal ausgegeben wird, wodurch 

15 ein Zufuhren des Stroms zu dem Ziinder aus der fahrzeugex- 
ternen Stromversorgung wahrend der Diagnose der Ansteu- 
ervorrichtung verhindert wird. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fiir passive Sicherheitsvorrichtungen 

20 dadurch gekennzeichnet, dafi die Ansteuervorrichtung eine 
Bestimmung durchfuhrt, daB die Entsorgung der passiven 
Sicherheitsvorrichtung vorliegt, wenn eine Spannung der 
zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven Sicherheitsvor- 
richtung angeschlossenen fahrzeugexternen Stromversor- 

25 gung nicht geringer ist als ein vorbestimmter Spannungs- 
wert. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Bestimmung 
erfolgt, daB die Vorrichtung sich bei der Entsorgung der pas- 

30 siven Sicherheitsvorrichtung befindet, wenn die Spannung 
der fahrzeugexternen Stromversorgung nicht geringer ist als 
der vorbestimmte Spannungswert, kann die Bestimmung 
hinsichtlich des Vorliegens der Entsorgung der passiven Si- 
cherheitsvorrichtung genauer erfolgen; erfolgt die Bestim- 

35 mung, daB die Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrich- 
tung vorliegt, so wird der Strom dem Ziinder aus der fahr- 
zeugexternen Stromversorgung nur dann zugefuhrt, wenn 
das Ansteuersignal ausgegeben wird, wodurch ein Zufuhren 
des Stroms aus der fahrzeugexternen Stromversorgung zu 

40 dem Ziinder wahrend der Diagnose der Ansteuervorrichtung 
verhindert werden kann. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ansteuervorrichtung eine 

45 Bestimmung dahingehend durchfuhrt, daB die Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung vorliegt, wenn eine 
Spannung der fahrzeuginternen Stromversorgung nicht ho- 
her als ein vorbestimmter Spannungswert ist. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 

50 heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Bestimmung 
erfolgt, daB die Vorrichtung sich bei der Entsorgung der pas- 
siven Sicherheitsvorrichtung befindet, wenn die Spannung 
der fahrzeuginternen Stromversorgung nicht hoher ist als 
der vorbestimmte Wert, kann die Bestimmung hinsichtlich 

55 des Vorliegens der Entsorgung der passiven Sicherheitsvor- 
richtung genau erfolgen; erfolgt die Bestimmung, daB die 
Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung vorliegt, so 
wird der Strom dem Ziinder aus der fahrzeugexternen 
Stromversorgung nur dann zugefuhrt, wenn das Ansteuersi- 

60 gnal ausgegeben wird, wodurch ein Zufuhren des Stroms 
aus der fahrzeugexternen Stromversorgung zu dem Ziinder 
wahrend der Diagnose der Ansteuervorrichtung verhindert 
werden kann. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
65 vierungsvorrichtung fiir passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ansteuervorrichtung eine 
Bestimmung dahingehend durchfuhrt, daB die Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung vorliegt, wenn eine 
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Spannung der zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven 
Sicherheitsvorrichtung angeschlossenen fahrzeugexternen 
Stromversorgung nicht geringer ist als ein vorbestimmter 
Spannungswert und wenn eine Spannung der fahrzeuginter- 
nen Stromversorgung nicht hoher ist als ein vorbestimmter 
Spannungswert. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Bestimmung 
erfolgt, daB die Vorrichtung sich bei der Entsorgung der pas- 
siven Sicherheitsvorrichtung befindet, wenn die Spannung 
der fahrzeugexternen Stromversorgung nicht geringer ist als 
der vorbestirnrnte Spannungswert und wenn die Spannung 
der fahrzeuginternen Stromversorgung nicht hoher ist als 
der vorbestirnrnte Spannungswert, kann die Bestimmung 
hinsichtlich des Vorliegens der Entsorgung der passiven Si- 
cherheitsvorrichtung sicher erfolgen; erfolgt die Bestim- 
mung, daB die Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrich- 
tung vorliegt, so wird der Strom dem Ziinder aus der fahr- 
zeugexternen Stromversorgung nur dann zugefiihrt, wenn 
das Ansteuersignal ausgegeben wird, wodurch ein Zufuhren 
des Stroms aus der fahrzeugexternen Stromversorgung zu 
dem Ziinder wahrend der Diagnose der Ansteuervorrichtung 
verhindert werden kann. 

Die Aufgabe wird weiterhin gelost durch eine erfindungs- 
gemaBe Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: einem Ziinder zum Aktivieren einer pas- 
siven Sicherheitsvorrichtung zum Schutz eines Insassen; ei- 
ner Stroms teuereinrichtung zum Steuern eines dem Ziinder 
im Falle eines Fahrzeugunfalls aus einer fahrzeuginternen 
Stromversorgung zugefuhrten elektrischen Stroms und zum 
Steuern eines dem Ziinder aus einer zum Zeitpunkt der Ent- 
sorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung angeschlosse- 
nen fahrzeugexternen Stromversorgung zugefuhrten elektri- 
schen Stroms; und einer Ansteuervorrichtung zum Ausge- 
ben eines Ansteuersignals an die Stromsteuereinrichtung, 
um dem Ziinder einen elektrischen Strom aus der fahrzeug- 
internen Stromversorgung oder der fahrzeugexternen 
Stromversorgung zuzufuhren, wodurch die passive Sicher- 
heitsvorrichtung aktiviert wird; wobei die Aktivierungsvor- 
richtung weiterhin umfaBt eine Signalsendevorrichtung zum 
Senden eines Signals zu der Aktivierungsvorrichtung in ei- 
nem Zustand, in dem die fahrzeugexterne Stromversorgung 
angeschlossen ist, wobei die Ansteuervorrichtung das An- 
steuersignal an die Stromsteuereinrichtung ausgibt, wenn 
ein von der Signalsendevorrichtung ausgesendetes Signal 
als ein bei jeder Entsorgung der passiven Sicherheitsvor- 
richtung unterschiedliches vorbestimmtes Signal bestimmt 
wird. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sichcr- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Ansteuervor- 
richtung das Ansteuersignal an die Stromsteuereinrichtung 
ausgibt, wenn das von der Signalsendevorrichtung ausge- 
sendete Signal als das bei jeder Entsorgung der passiven Si- 
cherheitsvorrichtung unterschiedliche vorbestirnrnte Signal 
bestimmt wird, kann das Ansteuersignal nur dann ausgege- 
ben werden, wenn das vorbestirnrnte Signal unterschieden 
wird. 

Die Aufgabe wird weiterhin gelost durch eine erfindungs- 
gemaBe Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: einem Ziinder zum Aktivieren einer pas- 
siven Sicherheitsvorrichtung zum Schutz eines Insassen; ei- 
ner Stromsteuereinrichtung zum Steuern eines dem Ziinder 
im Falle eines Fahrzeugunfalles aus einer fahrzeuginternen 
Stromversorgung zugefuhrten elektrischen Stroms und zum 
Steuern eines dem Ziinder zum Zeitpunkt der Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung aus einer fahrzeugex- 
ternen Stromversorgung zugefuhrten elektrischen Stroms; 
und einer Ansteuervorrichtung zum Ausgeben eines Ansteu- 


ersignals an die Stromsteuereinrichtung, um dem Ziinder ei- 
nen elektrischen Strom aus der fahrzeuginternen Stromver- 
sorgung oder der fahrzeugexternen Stromversorgung zuzu- 
fuhren, wodurch die passive Sicherheitsvorrichtung akti- 
5 viert wird; wobei die Aktivierungsvorrichtung weiterhin 
umfaBt eine Speichervorrichtung zum Speichern einer Tat- 
sache, daB die Ansteuervorrichtung das Ansteuersignal an 
die Stromsteuereinrichtung ausgegeben hat, um dadurch 
dem Ziinder den elektrischen Strom aus der fahrzeugexter- 

io nen Stromversorgung zuzufuhren, wodurch die passive Si- 
cherheitsvorrichtung aktiviert wird. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Tatsache der 
Durchfuhrung der Aktivierung der passiven Sicherheitsvor- 

15 richtung in der Speichervorrichtung gespeichert wird, wenn 
die Ansteuervorrichtung das Ansteuersignal an die Strom- 
steuereinrichtung ausgibt, um dem Ziinder den Strom aus 
der fahrzeugexternen Stromversorgung zuzufuhren und die 
passive Sicherheitsvorrichtung zu aktivieren, ist die Tatsa- 

20 che der Durchfuhrung der Aktivierung der passiven Sicher- 
heitsvorrichtung durch Zugriff auf die Speichervorrichtung 
bekannt. 

Die Aufgabe wird weiterhin gelost durch eine erflndungs- 
gemaBe Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 

25 vorrichtungen, mit einem Aktivierungsgerat zum Durchfuh- 
ren der Aktivierung einer passiven Sicherheitsvorrichtung, 
und einem mit dem Aktivierungsgerat zum Zeitpunkt der 
Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung verbunde- 
nen Aktivierungsanweisungsgerat, wobei das Aktivierungs- 

30 anweisungsgerat eine Anweisung zum Aktivieren der passi- 
ven Sicherheitsvorrichtung an das Aktivierungsgerat abgibt 
und dem Aktivierungsgerat einen elektrischen Strom aus ei- 
ner fahrzeugexternen Stromversorgung zufuhrt, wobei das 
Aktivierungsgerat umfaBt: einen Ziinder zum Aktivieren der 

35 passiven Sicherheitsvorrichtung zum Schutz eines Insassen; 
eine Stromsteuereinrichtung zum Steuern eines dem Ziinder 
im Falle eines Fahrzeugunfalls aus einer fahrzeuginternen 
Stromversorgung zugefuhrten elektrischen Stroms und zum 
Steuern eines dem Ziinder zum Zeitpunkt der Entsorgung 

40 der passiven Sicherheitsvorrichtung aus einer fahrzeugex- 
ternen Stromversorgung zugefuhrten elektrischen Stroms; 
und eine Ansteuervorrichtung zum Ausgeben eines Ansteu- 
ersignals an die Stromsteuereinrichtung, um dem Ziinder ei- 
nen elektrischen Strom aus der fahrzeuginternen Strom ver- 

45 sorgung oder der fahrzeugexternen Stromversorgung zuzu- 
fuhren, wodurch die passive Sicherheitsvorrichtung akti- 
viert wird; wobei die Ansteuervorrichtung die Ausgabe ei- 
nes auf einem Fahrzeugunfall basierendem Ansteuersignals 
an die Stromsteuereinrichtung deaktiviert, wenn das Akti- 

50 vierungsanweisungsgerat die Anweisung zum Aktivieren 
der passiven Sicherheitsvorrichtung abgibt. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicher- 
heits vorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Ansteuervor- 
richtung des Aktivicrungsgerats die Ausgabe des auf dem 

55 Unfall basierenden Ansteuersignals an die Stromsteuerein- 
richtung deakti viert, wenn das Aktivierungsanweisungsge- 
rat die Anweisung zum Aktivieren der passiven Sicherheits- 
vorrichtung abgibt, wird dem Ziinder zum Zeitpunkt der 
Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung der Strom 

60 nicht aus der fahrzeuginternen Stromversorgung zugefuhrt, 
sondern aus der fahrzeugexternen Stromversorgung, wo- 
durch die Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung 
genau erfolgen kann. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 

65 vierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits vorrichtungen 
gekennzeichnet durch eine Speichervorrichtung zum Spei- 
chern einer Tatsache, dafi die Ansteuervorrichtung das An- 
steuersignal an die Stromsteuereinrichtung ausgegeben hat, 
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um dem Zunder den elektrischen Strom aus der fahrzeugex- 
ternen Stromversorgung zuzufuhren, wodurch die passive 
Sicherheitsvorrichtung aktiviert wird. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Tatsache der 5 
Durchfuhrung der Aktivierung der passiven Sicherheitsvor- 
richtung in der Speichervorrichtung gespeichert wird, wenn 
die Ansteuervorrichtung das Ansteuersignal an die Strom- 
steuereinrichtung ausgibt, um dem Zunder den Strom aus 
der fahrzeugexternen Stromversorgung zuzufuhren und die 10 
passive Sicherheitsvorrichtung zu aktivieren, ist die Tatsa- 
che der Durchfuhrung der Aktivierung der passiven Sicher- 
heitsvorrichtung durch Zugriff auf die Speichervorrichtung 
bekannt. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 15 
vierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB die Speichervorrichtung in 
dem Aktivierungsgerat vorgesehen ist. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Speichervor- 20 
richtung in dem Aktivierungsgerat vorgesehen ist, kann die 
Ansteuervorrichtung ein direktes Speichern der Daten in der 
Speichervorrichtung veranlassen, ohne Eingriff durch eine 
Ubertragungsvorrichtung. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 25 
vierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB die Speichervorrichtung in 
dem Aktivierungsanweisungsgerat vorgesehen ist. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Speichervor- 30 
richtung in dem Aktivierungsanweisungsgerat vorgesehen 
ist, ist es nicht erforderlich, jedes Aktivierungsgerat oder je- 
des Fahrzeug mit der Speichervorrichtung auszustatten. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 35 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Speichervorrichtung 
weiterhin eine Tatsache der Beendigung der Entsorgung der 
passiven Sicherheitsvorrichtung gespeichert wird. 

Durch diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen kann die Beendigung der Entsorgung der 40 
passiven Sicherheitsvorrichtung durch einfachen Zugriff auf 
den Speicherinhalt der Speichervorrichtung uberpriift wer- 
den. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 45 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Speichervorrichtung 
weiterhin eine Zahl der entsorgten passiven Sicherheitsvor- 
richtungen gespeichert wird. 

Durch diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen kann die Zahl der entsorgten passiven 50 
Sicherheitsvorrichtung durch einfachen Zugriff auf den 
Speicherinhalt der Speichervorrichtung uberpriift werden. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fiir passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Speichervorrichtung 55 
weiterhin der Fahrzeugtyp, dessen passive Sicherheitsvor- 
richtung entsorgt wurde, gespeichert wird. 

Durch diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen kann der Typ dcs Fahrzeug s, dessen pas- 
sive Sicherheitsvorrichtung entsorgt wurde, durch einfachen 60 
Zugriff auf die Speicherinhalte der Speichervorrichtung 
uberpriift werden. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist diese Akti- 
vierungsvorrichtung fiir passive Sicherheitsvorrichtungen 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Speichervorrichtung 65 
weiterhin eine Rahmennummer des Fahrzeugs gespeichert 
ist, dessen passive Sicherheitsvorrichtung entsorgt wurde. 

Durch diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
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heitsvorrichtungen kann die Rahmennummer des Fahr- 
zeugs, dessen passive Sicherheitsvorrichtung entsorgt 
wurde, auf einfache Weise durch Zugriff auf die Speicherin- 
halte der Speichervorrichtung uberpriift werden. 

Die Aufgabe wird weiterhin gelost durch eine erfindungs- 
gemaBe Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: einem Zunder zum Aktivieren einer pas- 
siven Sicherheitsvorrichtung zum Schutz eines Insassen; ei- 
ner Stromsteuereinrichtung zum Steuern eines dem Zunder 
im Falle eines Fahrzeugunfalles aus einer fahrzeugintemen 
Stromversorgung zugefuhrten elektrischen Stroms und zum 
Steuern eines dem Zunder zum Zeitpunkt der Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung aus einer fahrzeugex- 
ternen Stromversorgung zugefuhrten elektrischen Stroms; 
und einer Ansteuervorrichtung zum Ausgeben eines Ansteu- 
ersignals an die Stromsteuereinrichtung, um dem Zunder ei- 
nen elektrischen Strom aus der fahrzeugintemen Stromver- 
sorgung oder der fahrzeugexternen Stromversorgung zuzu- 
fuhren, wodurch die passive Sicherheitsvorrichtung akti- 
viert wird; wobei die Ansteuervorrichtung beim Entsorgen 
einer Vielzahl von passiven Sicherheitsvorrichtungen eine 
passive Sicherheitsvorrichtung fur einen Fahrersitz als letzte 
dieser passiven Sicherheitsvorrichtungen aktiviert. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen so ausgestaltet ist, daB die Ansteuervor- 
richtung beim Entsorgen einer Vielzahl von passiven Si- 
cherheitsvorrichtungen die passive Fahrersicherheitsvor- 
richtung zuletzt aktiviert, kann die Aktivierung der passiven 
Sicherheitsvorrichtung vor der Aktivierung der passiven 
Fahrersicherheitsvorrichtung mit groBer Aufpumpmenge 
unterdriickt werden, falls bei der aufeinanderfolgenden Ak- 
tivierung der Vielzahl von passiven Sicherheitsvorrichtun- 
gen eine Abnormalitat auftritt. 

Die Aufgabe wird weiterhin gelost durch eine erfindungs- 
gemaBe Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit einem ersten Aktivierungsgerat und ei- 
nem zweiten Aktivierungsgerat, jeweils zum Durchfiihren 
einer Aktivierung einer passiven Sicherheitsvorrichtung, ei- 
ner ersten Verbindungsvorrichtung zum elektrischen Ver- 
binden des ersten Aktivierungsgerats mit dem zweiten Akti- 
vierungsgerat, und einer zweiten Verbindungsvorrichtung 
zum elektrischen Verbinden eines Aktivierungsanweisungs- 
gerats zum Abgeben einer Anweisung zum Aktivieren der 
passiven Sicherheitsvorrichtung an das erste Aktivierungs- 
gerat, wobei die Aktivierungsvorrichtung beim Abgeben der 
Anweisung zum Aktivieren der passiven Sicherheitsvor- 
richtung durch das Aktivierungsanweisungsgerat iiber die 
zweite Verbindungsvorrichtung hinsichtlich ihrer Funkti- 
onsweise so ausgestaltet ist, daB zur Durchfuhrung der Akti- 
vierung der mit dem ersten Aktivierungsgerat verbundenen 
passiven Sicherheitsvorrichtung ein Akti vierungs signal an 
zumindest eine mit dem ersten Aktivierungsgerat verbun- 
dene passive Sicherheitsvorrichtung ausgegeben wird, und 
daB zur Durchfuhrung der Aktivierung der mit dem zweiten 
Aktivierungsgerat verbundenen passiven Sicherheitsvor- 
richtung ein Aktivierungssignal iiber die erste Verbindungs- 
vorrichtung an das zweite Aktivierungsgerat ausgegeben 
wird, und danach ein Aktivierungssignal an zumindest eine 
mit dem zweiten Aktivierungsgerat verbundene passive Si- 
cherheitsvorrichtung. 

Da diese Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen zum Betrieb mit der Anweisung der Ak- 
tivierung der passiven Sicherheitsvorrichtung von dem Ak- 
tivierungsgerat in solcher Weise ausgestaltet ist, daB zum 
Durchfiihren der Aktivierung der mit dem ersten Aktivie- 
rungsgerat verbundenen passiven Sicherheitsvorrichtung 
das Aktivierungssignal an zumindest eine mit dem ersten 
Aktivierungsgerat verbundene passive Sicherheitsvorrich- 
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tung ausgegeben wird, und daB zum Durchfuhren der Akti- 
vierung der mit dem zweiten Aktivierungsgerat verbunde- 
nen passiven Sicherheitsvorrichtung das Aklivierungssignal 
an das zweite Aktivierungsgerat iiber die erste Verbindungs- 
vorrichtung ausgegeben wird, um dadurch das Aktivie- 5 
rungssignal an zumindest eine mit dem zweiten Aktivie- 
rungsgerat verbundene passive Sicherheitsvorrichtung aus 
zugeben, kann die Vorrichtung nicht nur die mit dem ersten 
Aktivierungsgerat verbundene passive Sicherheitsvorrich- 
tung entsorgen sondern auch die mit dem zweiten Aktivie- 10 
rungsgerat verbundene passive Sicherheitsvorrichtung, 
durch einfaches Verbinden des Aktivierungsanweisungsge- 
rats mit dem ersten Aktivierungsgerat. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf die beiliegenden 15 
Zcichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Anordnung von Airbagvorrichtungen inner- 
halb eines Fahrzeugs gemaB einem ersten Ausfiihrungsbei- 
spiel; 

Fig. 2 ein Diagramm des Aufbaus der Aktivierungsvor- 20 
richtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen gemaB dem 
ersten Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 3 ein Diagramm einer Endsteuereinheit eines Akti- 
vierungsgerats in der Aktivierungsvorrichtung fur passive 
Sicherheitsvorrichtungen gemaB dem ersten Ausfiihrungs- 25 
beispiel; 

Fig. 4 ein Diagramm des Aufbaus des Aktivierungsgerats 
in der Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvor- 
richtungen gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 5 FluBdiagramme eines Initialisierungsvorgangs der 30 
Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheitsvorrichtun- 
gen gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 6 ein FluBdiagramm einer Diagnose der Aktivie- 
rungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen ge- 
maB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel; 35 

Fig. 7 ein Diagramm des Bereichs der Durchfuhrung der 
Diagnose in der Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 8 ein FluBdiagramm eines Unfallbestimmungsdeak- 
tivierungsvorgangs in der Aktivierungsvorrichtung fiir pas- 40 
sive Sicherheitsvorrichtungen gemaB dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel; 

Fig. 9 ein Diagramm des Unfallbestimmungsdeaktivie- 
rungsbereichs in der Aktivierungsvorrichtung fur passive 
Sicherheitsvorrichtungen gemaB dem ersten Ausfiihrungs- 45 
beispiel; 

Fig. 10 FluBdiagramme eines zwangsweisen Aktivie- 
rungsvorgangs in der Aktivierungsvorrichtung fiir passive 
Sicherheitsvorrichtungen gemaB dem ersten Ausfuhrungs- 
beispiel; 50 

Fig. 11 ein Diagramm des Aufbaus einer Abwandlung des 
Aktivierungsgerats in der Aktivierungsvorrichtung fur pas- 
sive Sicherheitsvorrichtungen gemaB dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel; 

Fig. 12 eine weitere Anordnung von Airbagvorrichtungen 55 
innerhalb eines Fahrzeugs gemaB einem zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel; 

Fig. 13 ein Diagramm des Aufbaus der Aktivierungsvor- 
richtung fiir passive Sicherheitsvorrichtungen gemaB dem 
zweiten Ausfuhrungsbeispiel; 60 

Fig. 14 FluBdiagramme des zwangsweisen Aktivierungs- 
vorgangs in der Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel; und 

Fig. 15 ein Diagramm des Aufbaus der Aktivierungsvor- 65 
richtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen gemaB einem 
dritten Ausfuhrungsbeispiel. 

Es folgt eine Beschreibung der Aktivierungsvorrichtung 
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fiir passive Sicherheitsvorrichtungen gemaB dem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung unter Be- 
zugnahme auf die Zeichnungen. 

Fig. 1 zeigt eine Anordnung von Airbagvorrichtungen in- 
nerhalb eines Fahrzeugs. In dem Fahrzeug sind eine Airbag- 
vorrichtung 2 fur einen Fahrersitz und eine Airbagvorrich- 
tung 3 fiir einen Beifahrersitz installiert und eine vordere 
Seitenairbagvorrichtung 4, wobei andere Vorrichtungen 
ebenfalls vorgesehen sind. Die Fahrerairbagvorrichtung 2, 
die Beifahrerairbagvorrichtung 3 und die vordere Seitenair- 
bagvorrichtung 4 sind mit Ziindem 2a, 3a, 4a (siehe Fig. 2) 
zum Aktivieren der entsprechenden Airbagvorrichtungen 
und einer ECU (elektronischen Steuereinheit) 6 zum Steu- 
ern der Aktivierung der Airbagvorrichtungen aufgestattet. 
Jeder der Zunder 2a, 3a, 4a ist zusammen mit einem Gaser- 
zeugungsmittel (nicht dargeslellt) in einer Aufpumpvorrich- 
tung (nicht dargestellt) und einem Beutel (nicht dargestellt) 
in jeder Aufpumpvorrichtung integriert angeordnet. 

Fig. 2 zeigt ein Diagramm des Aufbaus der Aktivierungs- 
vorrichtung fiir Airbagvorrichtungen zum zwangsweisen 
Aktivieren der Fahrerairbagvorrichtung 2, der Beifahrerair- 
bagvorrichtung 3 und der Seitenairbagvorrichtung 4. Diese 
Aktivierungsvorrichtung fiir Airbagvorrichtungen besteht 
aus der ECU 6 (Aktivierungsgerat) und einem iiber eine Ver- 
bindungsvorrichtung 8 mit der ECU 6 zum Zeitpunkt der 
zwangsweisen Aktivierung der passiven Sicherheitsvorrich- 
tungen zu verbindenden Aktivierungsmittel 10 (Aktivie- 
rungsanweisungsgerat). 

Die ECU 6 besteht im Wesentlichen aus einer Stromver- 
sorgungsschaltung 20, einem Sicherheitssensor 22, einem 
Mikrocomputer 24, Zundtransistoren 26a, 26b, 26c, 26d, 
26g, 26f, einer Kommunikationsschaltung 28 und einem 
Speicher 30. 

Unter den Komponenten der ECU 6, dient die Stromver- 
sorgungsschaltung 20 zum Erzeugen einer an die Zunder 2a, 
3a, 4a anzulegenden vorbestimmten Spannung, aus der iiber 
eine Diode 32 von der an dem Fahrzeug angebrachten fahr- 
zeuginternen Stromversorgungsbatterie erhaltenen Quell- 
spannung und zum Anlegen der so erzeugten Spannung an 
die Zunder 2a, 3a, 4a; weiterhin dient die Stromversor- 
gungsschaltung 20 auch zum Erzeugen einer an den Mikro- 
computer 24 anzulegenden vorbestimmten Spannung und 
zum Anlegen der erzeugten Spannung an den Mikrocompu- 
ter 24. 

Der Sicherheitssensor 22 befindet sich zwischen der 
Stromversorgungsschaltung 20 und den Ziindem 2a, 3a, 4a 
und befindet sich normalerweise in einem Aus-Zustand, um 
den Stromkreis zwischen der Stromversorgungsschaltung 
20 und den Ziindem 2a, 3a, 4a elektrisch gcoffnet zu halten. 
Falls ein StoB auf das Fahrzeug ausgeubt wird und falls die 
GroBe des StoBes einen vorbestimmten Wert uberschreitet, 
wird der Sicherheitssensor 22 eingeschaltet, um den Strom- 
kreis zwischen der Stromversorgungsschaltung 20 und den 
Ziindem 2a, 3a, 4a elektrisch zu schlieBen. 

Der Mikrocomputer 24 bestimmt, ob die GroBe des auf 
das Fahrzeug ausgeubten und durch einen nicht dargestell- 
ten Beschleunigungssensor (G- Sensor) erfaBten StoBes den 
vorbestimmten Wert uberschreitet, und der Mikrocomputer 
24 stcuert, basierend auf dem Ergebnis der Bestimmung, 
den Ein/ Aus-Zustand der zwischen den Ziindern 2a, 3a, 4a 
und dem Sicherheitssensor 22 angeordneten Ziindtransisto- 
ren 26a, 26b, 26c und steuert auch den Ein/Aus-Zustand der 
zwischen den Ziindem 2a, 3a, 4a und Masse (GND) ange- 
ordneten Zundtransistoren 26d, 26e, 26f. 

Weiterhin steuert die Kommunikationsschaltung 28 die 
Kommunikation mit dem iiber die Verbindungsvorrichtung 
8 zum Zeitpunkt der zwangsweisen Aktivierung der Airbag- 
vorrichtungen verbundenen Aktivierungsmittel 10, wobei 
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das Aktivierungsergebnis und andere Daten im Falle der 
zwangsweisen Aktivierung der passiven Sicherheitsvorrich- 
tung in dem Speicher 30 gespeichert werden. 

Es folgt eine Beschreibung des zum Zeitpunkt der 
zwangsweisen Aktivierung der Airbagvorrichtungen an die 5 
ECU 6 anzuschlieBenden Aktivierungsmittels 10. 

Dieses Aktivierungsmittel 10 ist so angeordnet, daB es 
uber die Verbindungsvorrichtung 8 mit vier Anschliissen, ei- 
nem StromversorgungsanschluB (PWR-AnschluG), einem 
ZiindversorgungsanschluB (DEP+-AnschluB), einem Kom- 10 
munikationsanschluB (COMM-AnschluB) und einem Mas- 
seanschlufi (GND-AnschluB) mit der ECU 6 verbunden ist, 
wie in Fig. 2 dargestellt ist. Der PWR-AnschluB der Verbin- 
dungsvorrichtung 8 ist uber eine Diode 34 mit der Stromver- 
sorgungsschaltung 20 der ECU 6 verbunden, um der Strom- 15 
versorgungsschaltung 20 eine Spannung zum Aktivieren des 
Mikrocomputers 24 zuzufuhren. Der DEP-f-AnschluB ist 
uber eine Uberbriickungsdiode 36 mit der stromaufwartigen 
Seite der Zundtransistoren 26a, 26b, 26c verbunden, um an 
diese eine Spannung zum Ziinden der Ziinder 2a, 3a, 4a an- 20 
zulegen. Der COMM-AnschluB ist mit der Kommunikati- 
onsschaltung 28 zum Bilden einer Kommunikationsleitung 
zwischen der ECU 6 und dem Aktivierungsmittel 10 ange- 
schlossen. Der GND-AnschluB ist in der ECU 6 mit Masse 
verbunden. 25 

Fig. 3 zeigt ein Endsteuerelement des Aktivierungsmit- 
tels 10. Dieses Endsteuerelement weist einen ECU-Versor- 
gungsschalter 40 zum Anlegen einer Aktivierungsspannung 
an die ECU 6 auf, einem Hauptversorgungsschalter 42 zum 
Einschalten der Versorgung dieses Aktivierungsmittels 10, 30 
einen Ziindschalter 44 und einen Zundschalter 45 zum 
zwangsweisen Aktivieren der Airbagvorrichtung, und eine 
7-Segment-Anzeige 46. 

Fig. 4 zeigt ein Diagramm des Aufbaus des Aktivierungs- 
mittels 10. Dieses Aktivierungsmittel 10 ist zur Steuerung 35 
durch einen Mikrocomputer 50 aufgebaut, und das Aktivie- 
rungsmittel dient beim zwangsweisen Aktivieren der Air- 
bagvorrichtung zum Aus senden eines Steuersignals zum 
zwangsweisen Aktivieren der Airbagvorrichtung zu der 
ECU 6 und zum Anlegen einer Spannung der eingebauten 40 
Sekundarbatterie 52 an die Ziinder 2a, 3a, 4a. 

Die eingebaute Sekundarbatterie 52 des Aktivierungsmit- 
tels 10 weist geniigend Kapazitat auf, um Airbagvorrichtun- 
gen von drei bis funf Fahrzeugen zu aktivieren. Wird der 
Hauptversorgungsschalter 42 des Aktivierungsmittels 10 45 
eingeschaltet, so erzeugt eine +5V-Stromversorgung 54 aus 
der Spannung der eingebauten Sekundarbatterie 52 eine an 
den Mikrocomputer 50 anzulegende Spannung und die 
Spannung wird an den Mikrocomputer 50 angelegt. Sindder 
Hauptversorgungsschalter 42 und der ECU-Versorgungs- 50 
schalter 40 eingeschaltet, so wird die Spannung der einge- 
bauten Sekundarbatterie 52 uber den PWR-AnschluB an die 
Stromversorgungsschaltung 20 der ECU 6 angelegt und die 
Stromversorgungsschaltung 20 erzeugt die vorbestimmte 
Spannung fur den Mikrocomputer 24 und legt sie an diesen 55 
an. 

Die Spannung der eingebauten Sekundarbatterie 52 wird 
uber den Hauptversorgungsschalter 42, den ECU-Versor- 
gungsschalter 40, die Zundschalter 45, 44, den Transistor 56 
und den Widerstand 58 an den DEP-i-AnschluB angelegt. 60 
Eine Kommunikationsschnittstelle 60 ist zwischen dem 
COMM-AnschluB und dem Mikrocomputer 50 vorgesehen. 

Die Leitung zwischen dem Widerstand 58 und dem 
DEP+- AnschluB ist Liber ein Relais 62, einen Transistor 64, 
und Zundschalter 44, 45 mit Masse verbunden. Das Relais 65 
62 wird vor der zwangsweisen Aktivierung der Airbagvor- 
richtung im eingeschalteten Zustand gehalten, wodurch ein 
Anlegen der Spannung an die Ziinder 2a, 3a, 4a uber den 
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DEP+-AnschluB vor der zwangsweisen Aktivierung der 
Airbagvorrichtung verhindert wird. Zudem ist eine Strom- 
uberwachung 66 vorgesehen zum Erfassen des elektrischen 
Stroms auf der stromaufwartigen Seite des Relais 62. 

Es folgt eine Beschreibung der zwangsweisen Aktivie- 
rung der Airbagvorrichtung mittels dieser Aktivierungsvor- 
richtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen. 

Zum Durchfuhren der zwangsweisen Aktivierung der 
Airbagvorrichtung durch die Aktivierungsvorrichtung fiir 
passive Sicherheitsvorrichtungen schaltet eine Bedienper- 
son zuerst die fahrzeugintcme Strom versorgung aus und 
verbindet danach das Aktivierungsmittel 10 uber die Verbin- 
dungsvorrichtung 8 mit der ECU 6. Danach schaltet die Be- 
dienperson den Hauptversorgungsschalter 42 ein, um die 
Versorgung des Aktivierungsmittels 10 einzuschalten, und 
schaltet weiterhin den ECU-Versorgungsschalter 40 ein, 
zum Anlegen der Aktivierungsspannung an den Mikrocom- 
puter 24 der ECU 6. 

Dadurch wird ein in den FluBdiagrammen gemaB Fig. 5 
gezeigter Initialisierungsvorgang in dem Mikrocomputer 50 
des Aktivierungsmittels 10 und in dem Mikrocomputer 24 
der ECU 6 gestartet. Im einzelnen sendet der Mikrocompu- 
ter 50 des Aktivierungsmittels 10 zuerst ein Initialisierungs- 
signal an die Kommunikationsschaltung 28 der ECU 6 uber 
die Kommunikationsschnittstelle 60 (Schritt 10). 

Der Mikrocomputer 24 der ECU 6 befindet sich gerade in 
einem Empfangsvorgang des Initialisierungssignals, wah- 
rend er die Kommunikationsschaltung 28 steuert (Schritt 
20). Solange kein Initialisierungssignal empfangen wird, 
wiederholt der Mikrocomputer 24 den Vorgang des Schritts 
20 und des Schritts 21. Sobald das Initialisierungssignal 
empfangen wird (Schritt 21), sendet der Mikrocomputer 24 
ein Synchronisiersignal uber die Kommunikationsschaltung 
28 (Schritt 22). 

Der Mikrocomputer 50 des Aktivierungsmittels 10 befin- 
det sich nach dem Senden des Initialisierungssignals (Schritt 
11) im Empfangsvorgang des Synchronisiersignals. Solange 
kein Synchronisiersignal empfangen wird, wiederholt der 
Mikrocomputer 50 den Vorgang des Schritts 11 und des 
Schritts 12. Sobald das Synchronisiersignal empfangen wird 
(Schritt 12), beendet der Mikrocomputer 50 den Initialisie- 
rungsvorgang in dem Aktivierungsmittel 10. Andererseits 
fiihrt der Mikrocomputer 24 der ECU 6 nach dem Senden 
des Synchronisiersignals (Schritt 23) eine Diagnose der Air- 
bagvorrichtungen durch, nach einem Deaktivierungs vor- 
gang der Unfallbestimmung (Schritt 24), und beendet da- 
nach den Initialisierungsvorgang in der ECU 6. 

Hicrbei erfolgt die durch den Mikrocomputer 24 der ECU 
6 durchgefuhrte Diagnose (Schritt 23) gemaB dem in dem 
FluBdiagramm gemaB Fig. 6 gezeigten Abiauf. Zuerst wird 
festgestellt, ob die Versorgungsspannung des Mittels (fahr- 
zeugexterne Versorgungsspannung) nicht weniger als 8V 
betragt (Schritt 230). Diese Bestimmung, ob die Versor- 
gungsspannung des Mittels nicht weniger als 8V betragt, er- 
folgt durch Erfassen der stromabwarts der Diode 34 vorlie- 
genden Spannung durch den Mikrocomputer 24. 

Wird in diesem Vorgang gemaB Schritt 233 festgestellt, 
daB die Versorgungsspannung des Mittels nicht weniger als 
8V betragt, so wird festgestellt, ob die fahrzeuginterne Ver- 
sorgungsspannung nicht mehr als 3V betragt (Schritt 231). 
Die Bestimmung, ob die fahrzeuginterne Stromversor- 
gungsspannung nicht mehr als 3 V betragt, erfolgt durch Er- 
fassen der stromabwarts der Diode 32 vorliegenden Span- 
nung durch den Mikrocomputer 24. Wird in diesem Vorgang 
gemaB Schritt 231 festgestellt, daB die fahrzeuginterne 
Stromversorgungsspannung nicht mehr als 3V betragt, so 
wird die Diagnose bei der zwangsweisen Aktivierung der 
Airbagvorrichtung durchgefiihrt, d. h. die Diagnose wird 
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beim Betrieb der Zundtransistoren 26a, 26b, 26c, 26d, 26e, 
26f deaktiviert, wahrend die Diagnose iedigiich hinsichtlich 
des Betriebs des G-Sensors, des Mikrocomputers 24, usw. 
durchgefiihrt wird (Schritt 232). 

Wird in dem vorgenannten Vorgang gemaB Schritt 230 5 
festgestellt, da6 die Versorgungsspannung des Mittels weni- 
ger als 8V betragt, so wird festgestellt, ob die fahrzeugin- 
teme Stromversorgungsspannung nicht weniger als 8V be- 
tragt (Schritt 233). Wird in diesem Vorgang gemaB Schritt 
233 festgestellt, daB die fahrzeuginterne Stromversorgungs- 10 
spannung nicht weniger als 8V betragt oder wird in dem 
Vorgang gemaB Schritt 231 festgestellt, daB die fahrzeugin- 
terne Stromversorgungsspannung mehr als 3V betragt, so 
wird die normale Diagnose durchgefiihrt, d. h. die Diagnose 
erfolgt hinsichtlich des Betriebs des G-Sensors, des Mikro- 15 
computers 24, der Zundtransistoren 26a, 26b, 26c, 26d, 26c, 
26f,usw. (Schritt 234). 

Dementsprechend erfolgt die Diagnose bei der zwangs- 
weisen Aktivierung der Airbagvorrichtung unter der Beur- 
teilung, daB die fahrzeuginterne Strornversorgung abge- 20 
schaltet ist und daB der Strom fur die zwangsweise Aktivie- 
rung der Airbagvorrichtung der ECU 6 aus dem Aktivie- 
rungsmittel 10 zugefuhrt wird, wenn die Versorgungsspan- 
nung des Mittels und die fahrzeuginterne Stromversor- 
gungsspannung die durch den Bereich innerhalb der in Fig. 25 
1 gezeigten dicken durchgehenden Linie dargestellten Be- 
dingungen erfullen. Erfullen die Versorgungsspannung des 
Mittels und die fahrzeuginterne Stromversorgungsspannung 
die durch den gestrichelten Bereich angegebenen Bedingun- 
gen mit Ausnahme des Bereichs innerhalb der in Fig. 7 ge- 30 
zeigten dicken durchgehenden Linie, so wird die normale 
Diagnose durchgefiihrt. Erfullen die Versorgungsspannung 
des Mittels und die fahrzeuginterne Stromversorgungsspan- 
nung die Bedingungen mit Ausnahme des in Fig. 7 gezeig- 
ten gestrichelten Bereichs, so wird keine Diagnose durchge- 35 
fiihrt. 

Der durch den Microcomputer 24 der ECU 6 ausgefiihrte 
Unfallbestimmungsdeaktivierungsvorgang (Schritt 24) wird 
entsprechend dem in dem FluBdiagramm gemaB Fig. 8 ge- 
zeigten Ablauf durchgefuhrt. Zuerst wird festgestellt, ob die 40 
fahrzeuginterne Stromversorgungsspannung nicht mehr als 
3V betragt (Schritt 240). Wird in diesem Vorgang gemaB 
Schritt 240 festgestellt, daB die fahrzeuginterne Stromver- 
sorgungsspannung nicht mehr als 3V betragt, so wird wei- 
terhin festgestellt, ob die Versorgungsspannung des Mittels 45 
nicht weniger als 8V betragt (Schritt 241). Wird in diesem 
Ablauf gemaB Schritt 241 festgestellt, daB die Versorgungs- 
spannung des Mittels nicht weniger als 8V betragt, so wird 
die durch den Mikrocomputcr 24 der ECU 6 ausgefiihrte 
Unfallbestimmung deaktiviert (Schritt 242). Erfullen nam- 50 
lich die Versorgungsspannung des Mittels und die fahrzeug- 
interne Stromversorgungsspannung die durch den Bereich 
innerhalb der in Fig. 9 gezeigten dicken durchgehenden Li- 
nie angegebenen Bedingungen, so wird die durch den Mi- 
krocomputer 24 der ECU 6 ausgefiihrte Unfallbestimmung 55 
deaktiviert und auch die Ausgabe eines Aktivierungssignals 
an die Zundtransistoren 26a, 26b, 26c, 26d, 26e, 26f wird 
deaktiviert unter der Beurteilung, daB die zwangsweise Ak- 
tivierung der Airbagvorrichtung bevorsteht. 

Es folgt eine Beschreibung des nach der Beendigung des 60 
Initialisierungsvorgangs (der in Fig. 5 gezeigt ist) ausge- 
fuhrten zwangsweisen Aktivierungsvorgangs der Airbag- 
vorrichtung. Nach der Beendigung des vorgenannten Initia- 
lisierungsvorgangs wird der in dem FluBdiagramm gemaB 
Fig. 10 gezeigte zwangsweise Aktivierungs vorgang der Air- 65 
bagvorrichtung in dem Mikrocomputer 50 des Aktivie- 
rungsmittels 10 und in dem Mikrocomputer 24 der ECU 6 
ausgefuhrt. 


Zuerst sendet der Mikrocomputer 50 des Aktivierungs- 
mittels 10 uber die Kommunikationsschnittstelle 60 ein 
Ausdehnungsbestatigungsanforderungssignal an die Kom- 
munikationsschaltung 28 der ECU 6 (Schritt 30). Der Mi- 
krocomputer 24 der ECU 6 befindet sich in einem ProzeB 
zum Empfangen des Ausdehnungsbestatigungsanforde- 
rungssignals, wahrend er die Kommunikationsschaltung 28 
steuert (Schritt 40). Solange kein Ausdehnungsbestati- 
gungsanforderungssignal empfangen wird, wiederholt der 
Mikrocomputer 24 den Vorgang des Schritts 40 und des 
Schritts 41. Wird dagegen das Ausdehnungsbestatigungsan- 
forderungssignal empfangen (Schritt 41), so sendet der Mi- 
krocomputer 24 ein WARTE-Signal oder ein Bestatigungs- 
antwortsignal (Schritt 42). 

Empfangt die ECU 6 das Ausdehnungsbestatigungsanfor- 
derungssignal, so bestimmt sie, ob der gerade zugefuhrte 
Strom ein von dem Aktivierungsmittel 10 zugefuhrter Strom 
oder aus einem nichtgezeigten Hilfskondensator oder der- 
gleichen unmittelbar nach dem Abschalten der fahrzeugin- 
ternen Strornversorgung zugefuhrter Strom ist. Wahrend die 
ECU 6 keine Entscheidung treffen kann, sendet sie das 
WARTE-Signal. Die ECU 6 sendet das Bestatigungsant- 
wortsignal, wenn sie eine Entscheidung trifft. Das Bestati- 
gungsantwortsignal ist ein Signal mit einer Identification s- 
nummer der ECU 6 als solcher und einer Nummer der durch 
die ECU 6 zu aktivierenden Airbagvorrichtungen, wobei die 
Identifikationsnummer einen bei jeder Entsorgung einer 
Airbagvorrichtung verschiedenen Zufallswert aufweist. 

Nach dem Senden des Ausdehnungsbestatigungsanforde- 
rungssignals befindet sich der Mikrocomputer 50 des Akti- 
vierungsmittels 10 in einem ProzeB zum Empfangen des 
WARTE-Signals oder des Bestatigungsantwortsignals 
(Schritt 31). Der Mikrocomputer 50 wiederholt den Vorgang 
des Schritts 31 und des Schritts 32 vor dem Empfang entwe- 
der des WARTE-Signals oder des Bestatigungsantwortsi- 
gnals. Wird dagegen das WARTE-Signal oder das Bestati- 
gungsantwortsignal empfangen (Schritt 32), so kehrt der 
Mikrocomputer 50 mit dem Empfang des WARTE-Signals 
zu dem Vorgang des Schritts 30 zuruck, urn das Ausdeh- 
nungsbestatigungsanforderungssignal nochmals zu senden 
(Schritt 30). 

Handelt es sich bei dem in dem Vorgang des Schritts 32 
empfangenen Signal um das Bestatigungsantwortsignal, so 
wird die Zahl der zwangsweise zu aktivierenden Airbagvor- 
richtungen auf der 7- Segment- Anzeige 46 angezeigt und es 
erfolgt eine Bestimmung dahingehend, ob die Ziindschalter 
44, 45 eingeschaltet sind (Schritt 33). Sind die Ziindschalter 
44, 45 ausgcschaltet, so kehrt der Mikrocomputer 50 zu dem 
Vorgang des Schritts 30 zuruck, um das Ausdehnungsbcsta- 
tigungsanforderungssignal nochmals zu senden (Schritt 30) 
und wiederholt den Vorgang der Schritte 30 bis 33 bevor die 
Ziindschalter 44, 45 eingeschaltet werden. 

Im Schritt 33 wird festgestellt, ob die Ziindschalter 44, 45 
gleichzeitig eingeschaltet sind. Wird festgestellt, daB die 
Ziindschalter 44, 45 gleichzeitig eingeschaltet sind, so wer- 
den die Transistoren 56, 64 eingeschaltet und das Aktivie- 
rungsmittel 10 sendet ein Aktivierungsausfiihrungsanforde- 
rungssignal an die ECU 6 (Schritt 34). Bei dem Aktivie- 
rungsausfuhrungsanforderungssignal handelt es sich um ein 
durch Invertieren der Bits des in dem Vorgang gemaB Schritt 
32 empfangenen Bestatigungsantwortsignals erhaltenes Si- 
gnal. 

Nach dem Senden des Bestatigungsantwortsignals befin- 
det sich der Mikrocomputer 24 der ECU 6 in einem ProzeB 
zum Empfangen des Aktivierungsausfiihrungsanforde- 
rungssignals (Schritt 43, Schritt 44). Beim Empfangen des 
Aktivierungsausfuhrungsanforderungssignals gibt der Mi- 
krocomputer 24 ein Aktivierungssignal zum Aktivieren der 
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Airbagvorrichtung einer ersten Gruppe aus. Im einzelnen 
gibt der Mikrocomputer 24 das Aktivierungssignal zum Ak- 
tivieren der Seitenairbagvorrichtung 4 und in der ersten 
Gruppe enthaltener weiterer Vorrichtungen, falls vorhanden, 
an die Zundtransistoren 26c, 26f usw. zum Zunden des Ziin- 5 
der 4a der Seitenairbagvorrichtung 4 zum Einschalten der 
Zundtransistoren 26c, 26f usw. aus (Schritt 45). 

Dadurch wird der Strom von der eingebauten Sekundar- 
batterie 52 des Aktivierungsmittels 10 zu dem Ziinder 4a der 
Seitenairbagvorrichtung 4 iiber den DEP+-AnschluB zuge- 10 
fiihrt, wodurch die Seitenairbagvorrichtung zwangsweise 
aktiviert wird und die Entsorgung der in der ersten Gruppe 
enthaltenen Seitenairbagvorrichtung 4 usw. vollendet wird. 

Bei dieser Aktivierungsvorrichtung fur Airbagvorrichtun- 
gen werden die zwangsweise zu aktivierenden Airbagvor- 15 
richtungen in die die Seitenairbagvorrichtung 4 usw. enthal- 
tende erste Gruppe und eine die Fahrerairbagvorrichtung 2, 
die Beifahrerairbagvorrichtung 3 usw. enthaltende zweite 
Gruppe eingeteilt. 

Danach sendet der Mikrocomputer 24 der ECU 6 ein Ak- 20 
tivierungsergebnisantwortsignal an das Aktivierungsmittel 
10 (Schritt 46). Der Mikrocomputer 24 der ECU 6 sendet im 
einzelnen das "Beendet" angebende Aktivierungsergebnis- 
antwortsignal iiber die Kommunikationsschaltung 28, wenn 
die zwangsweise Aktivierung aller Gruppen (der ersten 25 
Gruppe und der zweiten Gruppe) der zwangsweise zu akti- 
vierenden Airbagvorrichtungen beendet ist. 1st die zwangs- 
weise Aktivierung aller Gruppen der zwangsweise zu akti- 
vierenden Airbagvorrichtungen noch nicht beendet, so sen- 
det der Mikrocomputer 24 ein "Fortsetzen" angebendes Ak- 30 
tivierungsergebnisantwortsignal iiber die Kommunikations- 
schaltung 28. 

Handelt es sich bei dem gescndeten Aktivierungsergeb- 
nisantwortsignal um das "Fortsetzen" angebende Signal 
(Schritt 47), so kehrt der Mikrocomputer 24 der ECU 6 zu- 35 
ruck zu dem Vorgang gemaB Schritt 43, um dem Vorgang 
zum Empfangen des nachsten Aktivierungsausfuhrungsan- 
forderungssignal auszufuhren (Schritt 43, Schritt 44). 

Nach dem Senden des Aktivierungsausfuhrungsanforde- 
rungssignals befindet sich der Mikrocomputer 50 des Akti- 40 
vierungsmittels 10 in einem ProzeB zum Empfangen des 
Aktivierungsergebnisantwortsignals (Schritt 35). Der Mi- 
krocomputer 50 wiederholt den Vorgang des Schritts 35 und 
des Schritts 36 vor dem Empfangen des Aktivierungsergeb- 
nisantwortsignals. Empfangt der Mikrocomputer 50 dage- 45 
gen das Aktivierungsergebnisantwortsignal und handelt es 
sich um das "Fortsetzen" angebende Aktivierungsergebnis- 
antwortsignal (Schritt 36), so kehrt der Mikrocomputer 50 
zuriick zum Schritt 34, um das Aktivierungsausfuhrungsan- 
forderungssignal nochmals zu senden. 50 

Nach dem Senden des "Fortsetzen" angebenden Aktivie- 
rungsergebnisantwortsignal befindet sich der Mikrocompu- 
ter 24 der ECU 6 in dem ProzeB zum Empfangen des Akti- 
vierungsausfuhrungsanforderungssignals (Schritt 43, Schritt 
44), Beim Empfangen des Aktivierungsausfuhrungsanfor- 55 
derungssignals gibt der Mikrocomputer 24 ein Aktivie- 
rungssignal zum Aktivieren der Airbagvorrichtungen der 
zweiten Gruppe aus. Der Mikrocomputer 24 gibt im einzel- 
nen das Aktivierungssignal zum Aktivieren der in der zwei- 
ten Gruppe enthaltenen Fahrerairbagvorrichtung 2, Beifah- 60 
rerairbagvorrichtung 3, usw. an die Zundtransistoren 26a, 
26d, 26b, 26e, usw. aus, zum Zunden des Zunders 2a der 
Fahrerairbagvorrichtung 2, des Zunders 3a der Beifahrerair- 
bagvorrichtung 3 usw., wodurch die Zundtransistoren 26a, 
26d, 26b, 26e, usw. eingeschaltet werden. 65 

Dies fuhrt zu einem Zufuhren des Stroms aus der einge- 
bauten Sekundarbatterie 52 des Aktivierungsmittels 10 zu 
dem Ziinder 2a der Fahrerairbagvorrichtung 2 und zu dem 


Ziinder 3a der Beifahrerairbagvorrichtung 3 iiber den 
DEP+-AnschluB, wodurch die Airbagvorrichtungen 
zwangsweise aktiviert werden, so daB die Entsorgung der in 
der zweiten Gruppe enthaltenen Fahrerairbagvorrichtung 2, 
Beifahrerairbagvorrichtung 3, usw. vollendet wird. Die Fah- 
rerairbagvorrichtung 2 wird als letzte der Airbagvorrichtun- 
gen der zweiten Gruppe zwangsweise aktiviert. Die Fahrera- 
irbagvorrichtung 2 wird namlich eine vorbestimmte Zeit- 
dauer nach der zwangsweisen Aktivierung der Airbagvor- 
richtungen, mit Ausnahme der Fahrerairbagvorrichtung 2, 
abschlieBend zwangsweise aktiviert, d. h. nach der zwangs- 
weisen Aktivierung der Beifahrerairbagvorrichtung 3 und 
der anderen Vorrichtungen. Daher kann die zwangsweise 
Aktivierung der Airbagvorrichtung vor der Aktivierung der 
Fahrerairbagvorrichtung 2, deren Aufpumpmenge groB ist, 
unterdriickt werden, falls eine Anormalitat bei der Durch- 
fuhrung der zwangsweisen Aktivierung der Airbagvorrich- 
tung auftritt. 

Ist die zwangsweise Aktivierung der Airbagvorrichtun- 
gen der zweiten Gruppe abgeschlossen, so sendet die ECU 6 
das "Beendet" angebende Aktivierungsergebnisantwortsi- 
gnal iiber die Kommunikationsschaltung 28 zu dem Aktivie- 
rungsmittel 10 (Schritt 46, Schritt 47). Danach wird der 
Schritt 48 zum Speichern der Tatsache, daB die zwangs- 
weise Aktivierung der Airbagvorrichtung beendet ist, d. h. 
der Tatsache, daB die Entsorgung der Airbagvorrichtungen 
abgeschlossen ist, in dem Speicher 30, und danach wird der 
Zwangsaktivierungsvorgang der Airbagvorrichtung in der 
ECU 6 beendet. Bei dieser Gelegenheit ist der Speicher 30 
gleichzeitig auch so ausgestaltet, daB eine Zahl der entsorg- 
ten Airbagvorrichtungen, ein Typ des Fahrzeugs, dessen 
Airbagvorrichtungsentsorgung beendet ist, und eine Rah- 
mennummer des Fahrzeugs gcspeichert werden. 

Handelt es sich andererseits bei dem in dem Vorgang ge- 
maB Schritt 35 empfangenem Signal um das "Beendet" an- 
gebende Aktivierungsergebnisantwortsignal (Schritt 36), so 
beendet der Mikrocomputer 50 des Aktvierungsmittels 10 
den Zwangsaktivierungsvorgang der Airbagvorrichtung in 
dem Aktivierungsmittel 10. 

Die in dem Speicher 30 gespeicherten Daten, die die Tat- 
sache der Beendigung der Entsorgung der Airbagvorrich- 
tungen, die Anzahl der entsorgten Airbagvorrichtungen, den 
Typ des Fahrzeugs, dessen Airbagvorrichtungsentsorgung 
beendet ist, und die Rahmennummer des Fahrzeugs enthal- 
ten, konnen zum Verfolgen der Entsorgungssituation der 
Airbagvorrichtungen verwendet werden, beispielsweise 
durch Verbinden einer nicht dargestellten Kornmunikations- 
vorrichtung mit der ECU 6 und Sammeln dieser Daten an- 
hand eines nicht gezeigten Datenverwaltungssystems iiber 
die Kommunikationsvorrichtung. 

ErfaBt der Mikrocomputer 24 der ECU 6 wahrend der 
Ausfuhrung des vorgenannten Initialisierungsvorgangs 
(Fig. 5) und des Zwangsaktivierungsvorgangs der Airbag- 
vorrichtung (Fig. 10) das Vorliegen einer der Tatsachen, daB 
die fahrzeuginterne Stromversorgung eingeschaltet ist, daB 
eine Zeitsperre der Kommunikationsantwort erfaBt wird, 
daB ein Signal einer anderen Vorrichtung empfangen wird, 
die von der gerade in Verbindung stehenden Vorrichtung ab- 
weicht, odcr daB die Deaktivierung der Unfallbestimmung 
(Fig. 8) nicht innerhalb einer vorbestimmten Zeitdauer seit 
dem Einschalten des ECU-Versorgungsschalters 40 durch- 
gefiihrt wird, so unterdriickt der Mikrocomputer 24 den In- 
itialisierungs vorgang (Fig. 5) und den Zwangsaktivierungs- 
vorgang der Airbagvorrichtung (Fig. 10) Daher wird die 
zwangsweise Aktivierung der Airbagvorrichtung nicht aus- 
gefiihrt 

Bei dieser Aktivierungsvorrichtung fur Airbagvorrichtun- 
gen wird die Zwangsaktivierung der Airbagvorrichtung de- 
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aktiviert, wenn die fahrzeuginterne Stromversorgungsspan- 
nung nicht weniger als 6V betragt (d. h., wenn die fahrzeug- 
interne Strom versorgung eingeschaltet ist) und wenn die 
Stromversorgungsspannung des Mittels nicht mehr als 8V 
betragt. Innerhalb des Normalbetriebsbereichs der in Fig. 9 5 
gezeigten Unfallbestimmung wird namlich bestimmt, daB 
sich die ECU 6 im Normalbetrieb beflndet, die Zwangsakti- 
vierung der Airbagvorrichtung durch das Aktivierungsmit- 
tel 10 deaktiviert, und die Unfallbestimmung durch die ECU 
6 ausgefuhrt, wenn ein StoB auf das Fahrzeug ausgeiibt 10 
wird. Daher ist die Vorrichtung in diesem Fall zum Deakti- 
vieren der Ausgabe des Zunderaktivierungssignal fur das 
Entsorgen der passiven Sicherheits vorrichtung ausgestaltet, 
d. h. der aus der Betatigung des Aktivierungsmittels 10 re- 
sultierende Ausgabe des Zunderaktivierungssignals. 15 

Die erfindungsgemafie Aktivierungsvorrichtung fur Air- 
bagvorrichtungen kann eine Vielzahl von Airbagvorrichtun- 
gen genau aktivieren und somit die in dem Fahrzeug ange- 
brachten Airbagvorrichtungen auf einfache Weise vor des- 
sen Verschrottung entsorgen. Da diese Aktivierungsvorrich- 20 
tung fur Airbagvorrichtungen zum Aktivieren der Airbag- 
vorrichtungen einer jeden Gruppe ohne gleichzeitiges Akti- 
vieren der Vielzahl von Airbagvorrichtungen ausgestaltet 
ist, verursacht sie ein geringeres Gerausch bei der Aktivie- 
rung und verringert die Bruchwahrscheinlichkeit des Fahr- 25 
zeugs bei der Aktivierung, im Vergleich zu dem Fall der 
gleichzeitigen Aktivierung der Vielzahl von Airbagvorrich- 
tungen. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel ist 
zum Durchfuhren der Diagnose bei der zwangsweisen Akti- 30 
vierung der Airbagvorrichtung ausgestaltet, wenn die Ver- 
sorgungsspannung des Mittels nicht weniger als 8V betragt 
(oder wenn der Hauptversorgungsschalter 42 und der ECU- 
Versorgungsschalter 40 eingeschaltet sind) und wenn die 
fahrzeuginterne Stromversorgungsspannung nicht mehr als 35 
3 V betragt (oder wenn die fahrzeuginterne Stromversorgung 
abgeschaltet ist); die Vorrichtung ist aber nicht auf diese 
Ausgestaltung beschrankt, sondern kann auch so ausgestal- 
tet sein, daB die Diagnose bei der Zwangsakti vierung der 
Airbagvorrichtung basierend auf einer Bestimmung ledig- 40 
lich entweder des Vorliegens einer Versorgungsspannung 
des Mittels von weniger als 8V oder des Vorliegens einer 
fahrzeuginternen Stromversorgungsspannung von weniger 
als 3 V ausgefuhrt werden, wenn die Versorgungsspannung 
des Mittels nicht weniger als 8 V betragt oder wenn die fahr- 45 
zeuginterne Stromversorgungsspannung nicht mehr als 3V 
betragt. In diesem Fall erfolgt die Bestimmung des Vorlie- 
gens einer Versorgungsspannung des Mittels von nicht we- 
niger als 8V durch Erfassen der Spannung stromab warts der 
Diode 34 durch den Mikrocomputer 24 und des Vorliegens 50 
einer fahrzeuginternen Stromversorgungsspannung von 
nicht weniger als 3 V durch Erfassen der Spannung stromab- 
warts der Diode 32 durch den Mikrocomputer 24. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel ist 
ausgestaltet zum Deaktivieren der Unfallbestimmung, wenn 55 
die fahrzeuginterne Stromversorgungsspannung nicht mehr 
als 3V betragt und wenn die Versorgungsspannung des Mit- 
tels nicht weniger als 8V betragt; die Vorrichtung ist jedoch 
nicht auf diese Ausgestaltung beschrankt sondern kann auch 
so aufgebaut sein, daB die Unfallbestimmung bei einer fahr- 60 
zeuginternen Stromversorgungsspannung von nicht mehr 
als 3 V oder bei einer Versorgungsspannung des Mittels von 
nicht weniger als 8V deaktiviert wird, basierend auf der aus- 
schlieBlichen Bestimmung entweder des Vorliegens einer 
fahrzeuginternen Stromversorgungsspannung von nicht 65 
mehr als 3V oder einer Versorgungsspannung des Mittels 
von nicht weniger als 8V. Auch in diesem Fall wird das Vor- 
liegen einer Versorgungsspannung des Mittels von nicht we- 
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niger als 8 V durch Erfassen der Spannung stromab warts der 
Diode 34 durch den Mikrocomputer 24 bestimmt, und das 
Vorliegen einer fahrzeuginternen Stromversorgungsspan- 
nung von nicht mehr als 3V durch Erfassen der Spannung 
stromabwarts der Diode 32 durch den Mikrocomputer 24. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel ist 
ausgestaltet zum Deaktivieren der Zwangsakti vierung der 
Airbagvorrichtung durch das Aktivierungsmittel 10, wenn 
die fahrzeuginterne Stromversorgungsspannung nicht weni- 
ger als 6V betragt (oder wenn die fahrzeuginterne Stromver- 
sorgung eingeschaltet ist) und wenn die Stromversorgungs- 
spannung des Mittels nicht mehr als 8V betragt (oder wenn 
die Stromversorgung des Mittels abgeschaltet ist); die Vor- 
richtung ist jedoch nicht auf diese Ausgestaltung be- 
schrankt, sondern kann auch so ausgestaltet sein, daB die 
Zwangsaktivierung der Airbagvorrichtung bei eingeschalte- 
ter fahrzeuginterner Stromversorgung oder bei abgeschalte- 
ter Stromversorgung des Mittels deaktiviert wird, basierend 
auf einer Bestimmung entweder des Vorliegens einer einge- 
schalteten fahrzeuginternen Stromversorgung oder einer ab- 
geschalteten Stromversorgung des Mittels, und daB die Un- 
fallbestimmung durch die ECU 6 durchgefuhrt wird, wenn 
ein StoB auf das Fahrzeug ausgeiibt wird. Auch in diesem 
Fall erfolgt die Bestimmung des Vorliegens einer Stromver- 
sorgungsspannung des Mittels von nicht mehr als 8V durch 
Erfassen der Spannung stromabwarts der Diode 34 durch 
den Mikrocomputer 24, und des Vorliegens einer fahrzeug- 
internen Stromversorgungsspannung von nicht weniger als 
6V durch Erfassen der Spannung stromabwarts der Diode 
32 durch den Mikrocomputer 24. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel ist mit 
der in dem Aktivierungsmittel 10 eingebauten Sekundarbat- 
terie 52 ausgestaltet, ist aber nicht darauf beschrankt, son- 
dern kann auch so ausgestaltet sein, daB eine Primarbatterie, 
wie beispielsweise eine Trockenbatterie, in dem Aktivie- 
rungsmittel 10 angeordnet ist und die Versorgung von 12V 
durch diese Primarbatterie erzeugt wird, um der ECU 6 den 
Strom zuzufiihren. GemaB einem weiteren Aufbau, kann 
eine externe Stromversorgung von 12V mit dem Aktivie- 
rungsmittel 10 verbunden sein, so daB der Strom aus dieser 
externen Stromversorgung zugefuhrt wird. GemaB einem 
weiteren Aufbau kann der Strom dem Aktivierungsmittel 10 
aus einer Wechselstrom versorgung mit 100V iiber einen 
lOOV-Wechselstromadapter zugefuhrt werden. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel wurde 
hinsichtlich der Aktivierungsvorrichtung fur Airbagvorrich- 
tungen beschrieben, kann aber auch zum Zwangsaktivieren 
einer Sitzgurtvorspanneinrichtung oder dergleichen in der- 
selben Weise wie im Falle der Airbagvorrichtungen ausge- 
staltet sein. In diesem Fall ist die Sitzgurtvorspanneinrich- 
tung vorzugsweise in der ersten Gruppe der zwangsweise zu 
aktivierenden Airbagvorrichtungen enthalten, wie auch die 
Seitenairbagvorrichtung 4. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel ist 
ausgestaltet zum Trennen der zwangsweise zu aktivierenden 
Airbagvorrichtungen in zwei Gruppen, der ersten und zwei- 
ten Gruppe, sie konnen aber auch in drei oder mehr Gruppen 
aufgeteilt und aufeinanderfolgend gruppen weise aktiviert 
werden. Auch in diesem Fall sollte die Fahrerairbag vorrich- 
tung vorzugsweise in der als letztes zu aktivierenden 
Gruppe der Airbagvorrichtungen enthalten sein. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel ist mit 
dem Speicher 30 in der ECU 6 ausgestattet, in dem die Tat- 
sache gespeichert ist, daB die Entsorgung der Airbagvorrich- 
tung beendet ist, usw., wobei die Vorrichtung aber auch so 
ausgestaltet sein kann, daB das Aktivierungsmittel 10 mit ei- 
nem Speicher 67 gemaB Fig. 11 ausgestattet ist. In diesem 
Fall kann die Vorrichtung so ausgestaltet sein, daB die Kom- 
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munikationsvorrichtung mit dem Aktivierungsmittel 10 ver- 
bunden ist und die in dem Speicher 67 gespeicherten Daten 
durch das Datenverwaltungssystem uber diese Kommunika- 
tionsvorrichtung gesammelt werden. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel ist 5 
ausgestaltet zum Verbinden der Kommunikationsvorrich- 
tung mit der ECU 6 und zum Sammeln der Daten uber diese 
Kommunikationsvorrichtung, wobei die Daten aber auch 
uber ein Aufzeichnungsmedium wie beispielsweise eine 
Diskette (Floppy Disk) gesammelt werden konnen. Daruber to 
hinaus konnen die Daten anhand cines Druckcrs auf ein 
Ausgabeblatt gedruckt werden, so daB die Daten durch die- 
ses Ausgabeblatt gesammelt werden. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel ist 
ausgestaltet zum Erfassen der Versorgungsspannung des 15 
Mittels durch Erfassen der Spannung stromabwarts der Di- 
ode 34, d. h. der Spannung des PWR-Anschlusscs, durch 
den Mikrocomputer 24, wobei die Versorgungsspannung 
des Mittels aber auch durch Erfassen der Spannung des 
COMM-Anschlusses durch den Mikrocomputer 24 erfafit 20 
werden kann. 

Das vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel ist 
ausgestaltet zum Bereitstellen der von der ECU 6 getrennten 
Verbindungsvorrichtung 8, wobei aber die Verbindungsvor- 
richtung 8 auch direkt auf der ECU 6 angeordnet sein kann. 25 

Es folgt eine Beschreibung einer Aktivierungsvorrich- 
tung fur passive Sicherheitsvorrichtungen gemaB dem zwei- 
ten erfindungsgemaBen Ausfuhrungsbeispiel unter Bezug- 
nahme auf die Fig. 12 bis 14. Bei der Beschreibung der Ak- 
tivierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrichtungen 30 
gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel werden die mit 
denen der Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel iiber- 
einstimmenden Komponenten unter Verwendung derselben 
Bezugszeichen gemaB der Beschreibung des ersten Ausfuh- 35 
rungsbeispiels erlautert. 

Fig. 12 zeigt einen Aufbau der Airbagvorrichtungen in- 
nerhalb eines Fahrzeugs. In dem Fahrzeug befindcn sich die 
Airbagvorrichtung 2 fur den Fahrersitz, die Airbagvorrich- 
tung 3 fur den Beifahrersitz und die installierte vordere Sei- 40 
tenairbagvorrichtung 4 und auch eine vorgesehene hintere 
Seitenairbagvorrichtung 5. Die Fahrerairbagvorrichtung 2, 
die Beifahrerairbagvorrichtung 3 und die vordere Seitenair- 
bagvorrichtung 4 sind mit Ziindern 2a, 3a, 4a (vgl. Fig. 13) 
zum Aktivieren einer jeden Airbagvorrichtung ausgestattet 45 
und mit einer vorderen ECU (elektronische Steuereinheit) 
70 zum Steuern der Aktivierung der Airbagvorrichtungen. 
Die hintere Seitenairbagvorrichtung 5 ist mit einem Zunder 
5a (vgl. Fig. 13) zum Aktivieren der hinteren Seitenairbag- 
vorrichtung 5 ausgestattet und mit einer hinteren ECU (elek- 50 
tronische Steuereinheit) 72 zum Steuern der Aktivierung 
dieser Airbagvorrichtung. 

Fig. 13 zeigt ein Diagramm des Aufbau s der Aktivie- 
rungsvorrichtung fur Airbagvorrichtungen zum Zwangsak- 
tivieren der Fahrerairbagvorrichtung 2, der Beifahrerairbag- 55 
vorrichtung 3, der vorderen Seitenairbagvorrichtung 4 und 
der hinteren Seitenairbagvorrichtung 5. Diese Aktivierungs- 
vorrichtung fiir Airbagvorrichtungen besteht aus der vorde- 
ren ECU 70 (crstes Aktivierung sgerat), der hinteren ECU 72 
(zweites Aktivierungsgerat), die mit der vorderen ECU 70 60 
verbunden ist, und dem Aktivierungsmittel 10 (Aktivie- 
rungsanweisungsgerat), das bei der Zwangsaktivierung der 
passiven Sicherheitsvorrichtung iiber die Verbindungsvor- 
richtung 8 (zweite Verbindungsvorrichtung) mit der vorde- 
ren ECU 70 zu verbinden ist. 65 

Zusatziich zum Aufbau der ECU 6 gemaB dem ersten 
Ausfuhrungsobeispiel ist die vordere ECU 70 weiterhin aus- 
gestattet mit einer Kommunikationsschaltung 29 zum 
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Durchfuhren einer Kommunikadon mit der hinteren ECU 
72. Die hintere ECU 72 besteht im wesentlichen aus einer 
Stromversorgungsschaltung 74, einem Mikrocomputer 76, 
Ziindtransistoren 78a, 78b und einer Kommunikationsschal- 
tung 80. 

Unter den Komponenten der hinteren ECU 72 ist die 
Stromversorgungsschaltung 74 mit der stromabwartigen 
Seite der Diode 34 der vorderen ECU 70 verbunden. Diese 
Stromversorgungsschaltung 74 dient zum Erzeugen einer 
dem Zunder 5a zuzufuhrenden vorbestimmten Spannung 
aus der der vorderen ECU 70 zugefuhrten Strom versor- 
gungsspannung und zum Anlegen der erzeugten Spannung 
an den Zunder 5a, und daruber hinaus zum Erzeugen einer 
vorbestimmten dem Mikrocomputer 76 zuzufuhrenden 
Spannung und zum Anlegen der erzeugten Spannung an den 
Mikrocomputer 76. Der Mikrocomputer 76 dient zum Steu- 
ern des Ein/Ausschaltens des zwischen dem Zunder 5a und 
der Stromversorgungsschaltung 74 angeordneten Zundtran- 
sistors 78a und zum Steuern des Ein-/Ausschaltens des zwi- 
schen dem Zunder 5a und Masse (GND) angeordneten 
Ziindtransistors 78b. Daruber hinaus ist die Kommunikati- 
onsschaltung 80 iiber die Kommunikationsleitung CCOM 
(erste Verbindungsvorrichtung) mit der Kommunikations- 
schaltung 29 der vorderen ECU 70 verbunden und dient zum 
Steuern der Kommunikation mit der vorderen ECU 70. 

Es folgt eine Beschreibung der Zwangsaktivierung der 
Airbagvorrichtung durch diese Aktivierungsvorrichtung fur 
passive Sicherheitsvorrichtungen. Zum Ausfuhren der 
Zwangsaktivierung der Airbagvorrichtung durch die Akti- 
vierungsvorrichtung fiir passive Sicherheitsvorrichtungen 
wird zuerst der Initialisierungsvorgang (vgl. Fig. 5) in der- 
selben Weise wie bei dem ersten Ausfuhrungsbeispiel 
durchgefuhrt. 

Es folgt eine Beschreibung des nach der Beendigung des 
Initialisierungsvorgangs durchgefiihrten Zwangsaktivie- 
rungsvorgangs der Airbagvorrichtung. Nach der Beendi- 
gung des vorgenannten Initialisierungsvorgangs erfolgt der 
in dem FluBdiagramm gemaB Fig. 14 gezeigte Zwangsakti- 
vierungsvorgang der Airbagvorrichtung in dem Mikrocom- 
puter 50 des Aktivierungsmittels 10, dem Mikrocomputer 
24 der vorderen ECU 70 und dem Mikrocomputer 76 der 
hinteren ECU 72. 

Zuerst sendet der Mikrocomputer 50 des Aktivierungs- 
mittels 10 ein Ausdehnungsbestatigungsanforderungssignal 
iiber die Kommunikationsschnittstelle 60 zu der vorderen 
ECU 70 (Schritt 50). Der Mikrocomputer 24 der vorderen 
ECU 70 befindet sich in einem ProzeB zum Empfangen des 
Ausdehnungsbestatigungsanforderungssignals, wahrend er 
die Kommunikationsschaltung 28 steuert (Schritt 60). Der 
Mikrocomputer 24 wiederholt den Vorgang des Schritts 60 
und des Schritt 61, bevor er das Ausdehnungsbestaugungs- 
anforderungssignal empfangt. Sobald das Ausdehnungsbe- 
statigungsanforderungssignal dagegen empfangen wird 
(Schritt 61), sendet der Mikrocomputer 24 ein WARTE-Si- 
gnal oder ein Bestatigungsantwortsignal (Schritt 62). 

Empfangt die vordere ECU 70 das Ausdehnungsbestati- 
gungsanforderungssignal, so bestimmt sie, ob der gerade zu- 
gefuhrte Strom ein Strom aus dem Aktivierungsmittel 10 
oder ein aus einem nicht dargestellten Hilfskondensator 
oder dergleichen unmittelbar nach dem Abschalten der fahr- 
zeuginternen Stromversorgung zugefuhrter Strom ist. So- 
lange die ECU 70 keine Entscheidung treffen kann, sendet 
sie das WARTE-Signal. Wenn sie eine Entscheidung treffen 
kann, sendet die ECU 70 das Bestatigungsantwortsignal. 

Nach dem Senden des Ausdehnungsbestatigungsanforde- 
rungssignals befindet sich der Mikrocomputer 50 des Akd- 
vierungsmittels 10 in einem ProzeB zum Empfangen des 
WARTE-Signals oder des Bestaugungsantwortsignals 
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(Schritt 51). Der Mikrocomputer 50 wiederholt den ProzeB 
des Schritts 51 und des Schritts 52 vor dem Empfangen ent- 
weder des WARTE-Signals oder des Bestatigungsantwortsi- 
gnals. Wird dagegen das WARTE-Signal oder das Bestati- 
gungsantwortsignal empfangen (Schritt 52), und handelt es 5 
sich urn das WARTE-Signal, so kehrt der Mikrocomputer 50 
zuriick zu dem ProzeB des Schritts 50, um das Ausdeh- 
nungsbestatigungsanforderungssignal nochmals zu senden 
(Schritt 50). 

Handelt es sich hei dem in dem ProzeB gemaB Schritt 52 10 
empfangenen Signal um das Bestatigungsantwortsignal, so 
wird festgestellt, ob die Zundschalter 44, 45 eingeschaltet 
sind (Schritt 53). Sind die Zundschalter 44, 45 ausgeschal- 
tet, so kehrt der Mikrocomputer 50 zuriick zu dem ProzeB 
gemaB Schritt 50, um das Ausdehnungsbestatigungsanfor- 15 
derungssignal nochmals zu senden (Schritt 50) und wieder- 
holt den ProzeB der Schritte 50 bis 53, bevor die Zundschal- 
ter 44, 45 eingeschaltet werden. 

Im Schritt 53 wird festgestellt, ob die Zundschalter 44, 45 
gleichzeitig eingeschaltet sind. Wird festgestellt, daB die 20 
Zundschalter 44, 45 gleichzeitig eingeschaltet sind, so wer- 
den die Transistoren 56, 64 eingeschaltet und das Aktivie- 
rungsmittel 10 sendet ein Aktivierungsausfuhrungsanforde- 
rungssignal an die ECU 70 (Schritt 54). 

Nach dem Aussenden des Bestatigungsantwortsignals, 25 
befindet sich der Mikrocomputer 24 der vorderen ECU 70 in 
einem ProzeB zum Empfangen eines Aktivierungsausfiih- 
rungsanforderungssignals (Schritt 63, Schritt 64). Beim 
Empfangen des Aktivierungsausfuhrungsanforderungs- 
signals fuhrt der Mikrocomputer 24 einen ProzeB zum Akti- 30 
vieren einer Airbagvorrichtung der ersten Gruppe aus 
(Schritt 65). In diesem ProzeB gemaB Schritt 65 gibt der Mi- 
krocomputer 24 ein Aktivierungssignal zum Aktivieren der 
vorderen Seitenairbagvorrichtung 4 an die mit der vorderen 
ECU 70 verbundene vordere Seitenairbagvorrichtung 4 der 35 
in der ersten Gruppe enthaltenen vorderen Seitenairbagvor- 
richtung 4 und hinteren Seitenairbagvorrichtung 5 aus. 

Der Mikrocomputer 24 gibt namlich das Aktivierungssi- 
gnal an die Zundtransistoren 26c, 26f zum Ziinden des Zun- 
ders 4a der vorderen Seitenairbagvorrichtung 4 aus, um die 40 
Zundtransistoren 26c, 26f einzuschalten. Dies fuhrt zu einer 
Stromzufuhr aus der eingebauten Sekundarbatterie 52 des 
Aktivierungsmittels 10 iiber den DEP+-AnschluB zu dem 
Ziinder 4a der vorderen Seitenairbagvorrichtung 4, wodurch 
die Entsorgung der vorderen Seitenairbagvorrichtung 4 voll- 45 
endet ist. 

Beziiglich der mit der hinteren ECU 72 verbundenen hin- 
teren Seitenairbagvorrichtung 5 der in der ersten Gruppe 
enthaltenen vorderen Seitenairbagvorrichtung 4 und hinte- 
ren Seitenairbagvorrichtung 5 sendet der Mikrocomputer 24 50 
das Aktivierungssignal zum Aktivieren dieser hinteren Sei- 
tenairbagvorrichtung 5 iiber die Kommunikationsschaltung 
29 zu der hinteren ECU 72. 

Beim Empfang des Aktivierungssignals zum Aktivieren 
der hinteren Seitenairbagvorrichtung 5 iiber die Kommuni- 55 
kationsschaltung 80 gibt der Mikrocomputer 76 der hinteren 
ECU 72 ein Aktivierungssignal zum Aktivieren der hinteren 
Seitenairbagvorrichtung 5 aus. Der Mikrocomputer 76 gibt 
namlich das Aktivierungssignal an die Zundtransistoren 
78a, 78b zum Ziinden des Ziinders 5a der hinteren Seitenair- 60 
bagvorrichtung 5 aus, wodurch die Zundtransistoren 78a, 
78b eingeschaltet werden. Dies fuhrt zu einer Stromzufuhr 
aus der Stromversorgungsschaltung 74 zu dem Ziinder 5a, 
wodurch die hintere Seitenairbagvorrichtung 5 zwangs- 
weise aktviviert wird, so daB die Entsorgung der hinteren 65 
Seitenairbagvorrichtung 5 vollendet ist. Die Entsorgung der 
in der ersten Gruppe enthaltenen Airbagvorrichtungen ist 
durch die Beendigung der Entsorgung der mit der vorderen 
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ECU 70 verbundenen vorderen Seitenairbagvorrichtung 4 
usw. und die Beendigung der Entsorgung der mit der hinte- 
ren ECU 72 verbundenen hinteren Seitenairbagvorrichtung 
5 usw. abgeschlossen. 

Durch diese Aktivierungsvorrichtung fur Airbagvorrich- 
tungen werden die zwangsweise zu aktivierenden Airbag- 
vorrichtungen in die die vordere Seitenairbagvorrichtung 4 
und die hintere Seitenairbagvorrichtung 5 enthaltende erste 
Gruppe und die die Fahrerairbagvorrichtung 2 und die Bei- 
fahrerairbagvorrichtung 3 enthaltende zweite Gruppe aufge- 
teilt. 

Danach sendet der Mikrocomputer 24 der vorderen ECU 
70 ein Aktivierungsergebnisantwortsignal an das Aktivie- 
rungsmittel 10 (Schritt 66). Im einzelnen sendet der Mikro- 
computer 24 der vorderen ECU 70 das "Beendet" angebende 
Aktivierungsergebnisantwortsignal iiber die Kommunikati- 
onsschaltung 28, wenn die Zwangsaktivierung aller Grup- 
pen (der ersten Gruppe und der zweiten Gruppe) der 
zwangsweise zu aktivierenden Airbagvorrichtungen abge- 
schlossen ist. Ist die Zwangsaktivierung aller Gruppen der 
zwangsweise zu aktivierenden Airbagvorrichtungen noch 
nicht abgeschlossen, so sendet der Mikrocomputer 24 das 
"Fortsetzen" angebende Aktivierungsergebnisantwortsignal 
iiber die Kommunikationsschaltung 28. 

Handelt es sich bei dem gesendeten Aktivierungsergeb- 
nisantwortsignal um das "Fortsetzen" angebende Signal 
(Schritt 67), so kehrt der Mikrocomputer 24 der vorderen 
ECU 70 zu dem ProzeB gemaB Schritt 63 zuriick, um den 
ProzeB zum Empfangen des nachsten Aktivierungsausfuh- 
rungsanforderungssignals auszufiihren (Schritt 63, 64). 

Nach dem Senden des Aktivierungsausfiihrungsanforde- 
rungssignals befindet sich der Mikrocomputer 50 des Akti- 
vierungsmittels 10 in einem ProzeB zum Empfangen des 
Aktivierungsergebnisantwortsignal (Schritt 55). Der Mikro- 
computer 50 wiederholt den ProzeB des Schritts 55 und des 
Schritts 56 vor dem Empfang des Aktivierungsergebnisant- 
wortsignals. Empfangt der Mikrocomputer 50 dagegen das 
Aktivierungsergebnisantwortsignal und handelt es sich da- 
bei um das "Fortsetzen" angebende Aktivierungsergebnis- 
antwortsignal (Schritt 56), so kehrt der Mikrocomputer 50 
zuriick zum Schritt 54, um das Aktivierungsausfiihrungsan- 
forderungssignal nochmals zu senden. 

Nach dem Senden des "Fortsetzen" angebenden Aktivie- 
rungsergebnisantwortsignals, befindet sich der Mikrocom- 
puter 24 der vorderen ECU 70 in dem ProzeB zum Empfan- 
gen des Aktivierungsausfuhrungsanforderungssignals 
(Schritt 63, 64). Beim Empfangen des Aktivierungsausfuh- 
rungsanforderungssignals gibt der Mikrocomputer 24 ein 
Aktivierungssignal zum Aktivieren einer Airbagvorrichtung 
der zweiten Gruppe aus. Im einzelnen gibt der Mikrocompu- 
ter 24 das Aktivierungssignal zum Aktivieren der in der 
zweiten Gruppe enthaltenen Fahrerairbagvorrichtung 2, 
Beifahrerairbagvorrichtung 3, usw. an die Zundtransistoren 
26a, 26d, 26b, 26e usw. aus, zum Ziinden des Ziinders 2a der 
Fahrerairbagvorrichtung 2, des Ziinders 3a der Beifahrerair- 
bagvorrichtung 3 usw., wodurch die Zundtransistoren 26a, 
26d, 26b, 26e usw. eingeschaltet werden. 

Dies fuhrt zu einer Stromzufuhr aus der eingebauten Se- 
kundarbatterie 52 des Aktivierungsmittels 10 zu dem Ziin- 
der 2a der Fahrerairbagvorrichtung 2 und dem Ziinder 3a der 
Beifahrerairbagvorrichtung 3 iiber den DEP+-AnschluB und 
somit zum zwangsweise Aktivieren der Airbagvorrichtun- 
gen, wodurch die Entsorgung der in der zweiten Gruppe ent- 
haltenen Fahrerairbagvorrichtung 2, Beifahrerairbagvor- 
richtung 3, usw. vollendet wird. Die Fahrerairbagvorrich- 
tung 2 wird als letzte der in der zweiten Gruppe enthaltenen 
Airbagvorrichtungen zwangsaktiviert. Die Fahrerairbagvor- 
richtung 2 wird namlich eine vorbestimmte Zeitdauer nach 
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der Zwangsaktivierung der Airbagvorrichtungen mit Aus- 
nahme der Fahrerairbagvorrichtung 2 zuletzt zwangsakti- 
viert, d. h. nach der Zwangsaktivierung der Beifahrerairbag- 
vorrichtung 3 und der anderen Vorrichtungen, falls vorhan- 
den. 

1st die Zwangsaktivierung der Airbagvorrichtungen der 
zweiten Gruppe abgeschlossen, so sendet die vordere ECU 
70 das "Beendet" angebende Aktivierungsergebnisantwort- 
signal iiber die Komniunikationsschaltung 28 zu dem Akti- 
vierungsmittel 10 (Schritt 66, 67). Danach wird der Schritt 
68 ausgefiihrt zum Speichern der Tatsache in dem Speicher 
30, daB die Zwangsaktivierung der Airbagvorrichtungen ab- 
geschlossen ist, d. h. der Tatsache, daB die Entsorgung der 
Airbagvorrichtungen beendet ist, und danach wird der 
Zwangsaktivierungsvorgang der Airbagvorrichtungen in der 
vorderen ECU 70 beendet. Andererseits wird der Zwangsak- 
tivierungsvorgang der Airbagvorrichtung durch den Mikro- 
computer 50 des Aktivierungsmittels 10 in dem Aktivie- 
rungsmittel 10 beendet, wenn es sich bei dem in dem ProzeB 
gemaB Schritt 55 empfangenen Signal um das "Beendet" an- 
gebende Aktivierungsergebnisantwortsignal handelt (Schritt 
56). 

Durch die erfindungsgemaBe Aktivierungsvorrichtung fiir 
Airbagvorrichtungen konnen nicht nur die an die vordere 
ECU 70 angeschlossenen Airbagvorrichtungen entsorgt 
werden, sondern auch die an die hintere ECU 72 ange- 
schlossenen, durch einfaches Verbinden des Aktivierungs- 
mittels 10 mit der vorderen ECU 70. 

In dem vorstehend beschriebenen zweiten Ausfiihrungs- 
beispiel sind die Schaltungen stromabwarts der in der vorde- 
ren ECU 70 vorgesehenen Zundtransistoren 26d, 26e, 26f 
und stromabwarts des in der hinteren ECU 72 vorgesehenen 
Ziindtransistors 78b getrennt mit Masse verbunden; die 
Schaltungen konnen jedoch so ausgestaltet sein, daB die 
stromabwartige Seite der in der vorderen ECU 70 vorgese- 
henen Zundtransistoren 26d, 26e, 26f mit der stromabwarti- 
gen Seite des in der hinteren ECU 72 vorgesehenen Ziind- 
transistors 78b verbunden ist, um diese auf einem Equipo- 
tenual zu halten und die Verbindungsleitung nach Masse zu 
fiihren. 

Das vorstehend beschriebene zweite Ausfuhrungsbeispiel 
ist so ausgestaltet, daB sich die hintere Seitenairbagvorrich- 
tung 5 in der ersten Gruppe befindet, wobei die Vorrichtung 
aber auch so ausgestaltet sein kann, dafi die erste Gruppe die 
Airbagvorrichtungen mit Ausnahme der Fahrerairbagvor- 
richtung 2 und der Beifahrerairbagvorrichtung 3 aus den mit 
der vorderen ECU 70 verbundenen enthalt, die zweite 
Gruppe die mit der hinteren ECU 72 verbundenen, und eine 
dritte Gruppe die Fahrerairbagvorrichtung 2 und die Beifah- 
rerairbagvorrichtung 3, und daB die Zwangsaktivierung aus- 
gehend von der ersten Gruppe der Reihe nach durchgefuhrt 
wird. 

Handelt es sich um eine groBe Zahl von Airbagvorrich- 
tungen mit Ausnahme der Fahrerairbagvorrichtung 2 und 
der Beifahrerairbagvorrichtung 3 aus den mit der vorderen 
ECU 70 verbundenen, so konnen sie weiterhin in eine Viel- 
zahl von Gruppen aufgeteilt werden, so daB die Zwangsakti- 
vierung gruppenweise ausgefiihrt werden kann. 

Es folgt eine Beschreibung der Aktivierungsvorrichtung 
fiir passive Sicherheitsvorrichtungen nach dem dritten erfin- 
dungsgemaBen Ausfuhrungsbeispiel. Bei der Beschreibung 
der Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheitsvorrich- 
tungen gemaB dem dritten Ausfuhrungsbeispiel werden die 
miL denen der Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel ubereinstimmenden Komponenten anhand derselben 
bei der Beschreibung des zweiten Ausfuhrungsbeispiels ver- 
wendeten Bezugszeichen gekennzeichnet. 


Fig. 15 zeigt ein Diagramm eines Aufbaus der Aktivie- 
rungsvorrichtung fiir passive Sicherheitsvorrichtungen ge- 
maB dem dritten Ausfuhrungsbeispiel, wobei es sich um 
eine Aktivierungsvorrichtung fiir Airbagvorrichtungen zum 
5 zwangsweise Aktivieren der Fahrerairbagvorrichtung 2, der 
Beifahrerairbagvorrichtung 3, der vorderen Seitenairbag- 
vorrichtung 4 und der hinteren Seitenairbagvorrichtung 5 
handelt. Diese Aktivierungsvorrichtung fur Seitenairbag- 
vorrichtung besteht aus einer vorderen ECU 90 (erstes Akti- 

10 vierungsgerat), einer mit der vorderen ECU 90 verbundenen 
hinteren ECU 92 (zweites Akti vierungsgerat), und dem iiber 
die Verbindungsvorrichtung 8 (zweite Verbindungsvorrich- 
tung) zum Zeitpunkt der Zwangsaktivierung der passiven 
Sicherheitsvorrichtung mit der vorderen ECU 90 anzu- 

15 schlieBenden Aktivierungsmittel 10 (Aktivierungsanwei- 
sungsgeriit). 

Die vordere ECU 90 weist einen durch Entfernen der 
Kommunikationsschaltung 29 aus der vorderen ECU 70 ge- 
maB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel erhaltenen Aufbau 

20 auf. Eine Kommunikationsleitung 31 (COMM': erste Ver- 
bindungsvorrichtung) ist zum direkten AnschlieBen des 
COMM-Anschlusses der Verbindungsvorrichtung 8 an die 
Kommunikationsschaltung 80 der hinteren ECU 92 vorge- 
sehen. Die hintere ECU 92 weist einen Sicherheitssensor 82 

25 zwischen der Stromversorgungsschaltung 74 und dem 
Ziindtransistor 78a der hinteren ECU 72 gemaB dem zwei- 
ten Ausfuhrungsbeispiel auf. Die Vorrichtung weist zudem 
eine die stromaufwartige Seite der Uberbriickungsdiode 36 
der vorderen ECU 90 mit der stromabwartigen Seite des Si- 

30 cherheitssensors 82 iiber eine Diode 84 verbindende Strom- 
zufuhrleitung 37 auf. 

Bei dieser Aktivierungsvorrichtung fiir Airbagvorrichtun- 
gen werden Anweisungen durch das Aktivierungsmittel 10 
entweder beziiglich der Ausfuhrung der Zwangsaktivierung 

35 der mit der vorderen ECU 90 verbundenen Airbagvorrich- 
tungen oder der Ausfuhrung der Zwangsaktivierung der mit 
der hinteren ECU 92 verbundenen Airbagvorrichtung abge- 
geben. Im einzelnen gibt der Mikrocomputer 24 der vorde- 
ren ECU 90 bei der Abgabe der Anweisung zum Ausfuhren 

40 der Zwangsaktivierung der mit der vorderen ECU 90 ver- 
bundenen Airbagvorrichtungen durch das Aktivierungsmit- 
tel 10 ein Aktivierungssignal zum Aktivieren der vorderen 
Seitenairbagvorrichtung 4, der Fahrerairbagvorrichtung 2 
und der Beifahrerairbagvorrichtung 3 aus. Dies fiihrt zu ei- 

45 ner Zwangsaktivierung der vorderen Seitenairbagvorrich- 
tung 4, der Fahrerairbagvorrichtung 2 und der Beifahrerair- 
bagvorrichtung 3, wodurch die vordere Seitenairbagvorrich- 
tung 4, die Fahrerairbagvorrichtung 2 und die Beifahrerair- 
bagvorrichtung 3 entsorgt werden. 

50 Wird dagegen die Anweisung zum Ausfuhren der 
Zwangsaktivierung der mit der hinteren ECU 92 verbunde- 
nen Airbagvorrichtung durch das Aktivierungsmittel 10 ab- 
gegeben, so wird diese Anweisung zum Zwangsaktivieren 
iiber die Ubertragungsleitung 31 und die Kommunikations- 

55 schaltung 80 zu dem Mikrocomputer 76 der hinteren ECU 
92 iibertragen. Dadurch wird der Mikrocomputer 76 der hin- 
teren ECU 92 zum Ausgeben eines Aktivierungssignals zum 
Aktivieren der hinteren Seitenairbagvorrichtung 5 veran- 
laBt, wodurch die hintere Seitenairbagvorrichtung 5 

60 zwangsaktiviert wird, so daB die hintere Seitenairbagvor- 
richtung 5 entsorgt wird. 

Entsprechend der Anweisung des Aktivierungsmittels 10 
kann die erfindungsgemaBe Aktivierungsvorrichtung fur 
Airbagvorrichtungen nicht nur die mit der vorderen ECU 90 

65 verbundenen Airbagvorrichtungen entsorgen, sondern auch 
die mit der hinteren ECU 92 verbundene Airbagvorrichtung. 

ErfindungsgemaB deaktiviert die Ansteuervorrichtung 
beim Entsorgen der passiven Sicherheitsvorrichtung die 
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Ausgabe eines auf einem Fahrzeugunfall basierenden An- 
steuersignals zu der Stromsteuereinrichtung. Dadurch wird 
ein Zufuhren des Stroms von der fahrzeugintemen Strom- 
versorgung zu dem Ziinder zum Zeitpunkt der Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung verhindert, so daB der 5 
Strom dem Ziinder ausschlieBlich aus der fahrzeugexternen 
Stromversorgung zugefiihrt werden kann. Daher kann die 
Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung genau aus- 
gefuhrt werden. 

Wahrend dem Normalbetrieb wird die Ausgabe des auf 10 
der Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung basie- 
renden Ansteuersignals zu der Stromsteuereinrichtung 
durch die Ansteuervorrichtung deaktiviert. Dadurch wird 
ein Zufuhren des Stroms aus der fahrzeugexternen Strom- 
versorgung zu dem Ziinder verhindert, so daB der Strom 15 
dem Ziinder lediglich aus der fahrzeugintemen Strom ver- 
sorgung zugefiihrt werden kann. Daher kann der Betrieb der 
passiven Sicherheitsvorrichtungen genau durchgefiihrt wer- 
den. 

Gibt die Ansteuervorrichtung das Ansteuersignal zum 20 
Zeitpunkt der Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrich- 
tung an die Stromsteuereinrichtung aus, so wird zuvor die 
Diagnose der Ansteuervorrichtung durchgefiihrt. Daher 
kann die Ausgabe des Ansteuersignals zu der Stromsteuer- 
einrichtung sicher ausgefuhrt werden. 25 

Wird das von der Signalsendeeinrichtung gesendete Si- 
gnal als ein sich bei jeder Entsorgung der passiven Sicher- 
heitsvorrichtung anderndes vorbestimmtes Signal bestimmt, 
so gibt die Ansteuervorrichtung das Ansteuersignal an die 
Stromsteuereinrichtung aus. Daher kann das Ansteuersignal 30 
nur dann ausgegeben werden, wenn das vorbestimmte Si- 
gnal unterschieden wird. 

Wenn die Ansteuervorrichtung das Ansteuersignal zu der 
Stromsteuereinrichtung ausgibt, um dem Ziinder den Strom 
aus der fahrzeugexternen Strom versorgung zuzufuhren und 35 
die passive Sicherheitsvorrichtung zu aktivieren, dann wird 
in der Speichervorrichtung die Tatsache der Ausfuhrung der 
Aktivierung der passiven Sicherheitsvorrichtung gespei- 
chert. Daher ist die Tatsache, daB die Aktivierung der passen 
Sicherheitsvorrichtung ausgefuhrt wurde, durch ZugrifF auf 40 
die Speicherinhalte bekannt. 

Bei der Entsorgung einer Vielzahl von passiven Sicher- 
heitsvorrichtungen aktiviert die Ansteuervorrichtung die 
passive Fahrersicherheitsvorrichtung als letzte der Vielzahl 
von passiven Sicherheitsvorrichtungen. Daher kann die Ak- 45 
tivierung der passiven Sicherheitsvorrichtung vor der Akti- 
vierung der passiven Fahrersicherheitsvorrichtung mit gro- 
Ber Aufpumpmenge unterdriickt werden, falls eine Abnor- 
malitiit bei der aufeinandarfolgenden Aktivierung der Viel- 
zahl von passiven Sicherheitsvorrichtungen auftritt. Bei 50 
dem Aufbau mit dem mit dem ersten Aktivierungsgerat ver- 
bundenen zweiten Aktivierungsgerat und dem zum Zeit- 
punkt der Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung 
mit dem ersten Aktivierungsgerat verbundenen Aktivie- 
rungsanweisungsgerat kann die Vorrichtung nicht nur die 55 
mit dem ersten Aktivierungsgerat verbundenen passiven Si- 
cherheitsvorrichtungen entsorgen, sondern auch die mit dem 
zweiten Aktivierungsgerat verbundenen passiven Sicher- 
heitsvorrichtungen, lediglich durch Abgeben der Anwei- 
sung zur Aktivierung der passiven Sicherheitsvorrichtungen 60 
von dem Aktivierungsanweisungsgerat zu dem ersten Akti- 
vierungsgerat. 

Es wird eine Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicher- 
heitsvorrichtungen offenbart mit Zundern jeweils zum Akti- 
vieren einer passiven Sicherheitsvorrichtung zum Schutz ei- 65 
nes Insassen, Stromsteuereinrichtungen zum Steuern eines 
den Zundern im Falle eines Unfalls aus einer fahrzeuginter- 
nen Stromversorgung zugefuhrten elektrischen Stroms und 
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zum Steuern eines den Zundern aus einer zum Zeitpunkt der 
Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung ange- 
schlossenen fahrzeugexternen Stromversorgung zugefuhr- 
ten elektrischen Stroms, und einer Ansteuervorrichtung zum 
Ausgeben eines Ansteuersignals zu den Stromsteuereinrich- 
tungen, um den Zundern den Strom aus der fahrzeuginter- 
nen Stromversorgung oder der fahrzeugexternen Stromver- 
sorgung zuzufuhren, wodurch die passiven Sicherheitsvor- 
richtungen aktiviert werden, wobei die Ansteuervorrichtung 
die Ausgabe des auf den Unfall basierenden Ansteuersignals 
zu den Stromsteuereinrichtungen zum Zeitpunkt der Entsor- 
gung der passiven Sicherheitsvorrichtungen deaktiviert. 

Patentanspriiche 

1. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: 

a) einem Ziinder (2a-4a) zum Aktivieren einer 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) zum Schiit- 
zen eines Insassen; 

b) einer Stromsteuereinrichtung (26a-f) zum 
Steuern eines dem Ziinder im Falle eines Fahr- 
zeugunfalls aus einer fahrzeugintemen Stromver- 
sorgung zugefuhrten Stroms und zum Steuern ei- 
nes dem Zunder (2a-4a) aus einer zum Zeitpunkt 
der Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrich- 
tung (2-4) angeschlossenen fahrzeugexternen 
Stromversorgung zugefuhrten Stroms; und 

c) einer Ansteuervorrichtung (24) zum Ausgeben 
eines Ansteuersignals zu der Stromsteuereinrich- 
tung (26a-f), um dem Zunder (2a-4a) einen 
Strom aus der fahrzeugintemen Stromversorgung 
oder der fahrzeugexternen Stromversorgung zu- 
zufuhren, wodurch die passive Sicherheitsvor- 
richtung (2-4) aktiviert wird; 

d) wobei die Ansteuereinrichtung (24) die Aus- 
gabe eines auf dem Unfall des Fahrzeugs basie- 
renden Ansteuersignals zu der Stromsteuerein- 
richtung (26a-f) zum Zeitpunkt der Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung deaktiviert. 

2. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ansteuervorrichtung (24) eine Be- 
stimmung dahingehend durchfuhrt, daB die Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) vorliegt, 
wenn eine Spannung der zum Zeitpunkt der Entsor- 
gung der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) ange- 
schlossenen extemen Stromversorgung nicht geringer 
ist als ein vorbeslimmter Spannungswert. 

3. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ansteuervorrichtung (24) eine Bestim- 
mung dahingehend vomimmt, daB die Entsorgung der 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) vorliegt, wenn 
eine Spannung der zum Zeitpunkt der Entsorgung der 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) angeschlosse- 
nen fahrzeugexternen Stromversorgung nicht geringer 
ist als ein vorbestimmter Spannungswert und wenn 
cine Spannung der fahrzeugintemen Stromversorgung 
nicht hoher ist als ein vorbestimmter Spannungswert. 

4. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: 

a) einem Zunder (2a-4a) zum Aktivieren einer 
passiven Sic herheits vorrichtung (2-4) zum 
Schutz eines Insassen; 

b) einer Stromsteuereinrichtung (26a-f) zum 
Steuern eines dem Ziinder (2a-4a) aus einer fahr- 
zeugintemen Stromversorgung zugefuhrten elek- 
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trischen Stroms im Falle eines Fahrzeugunfalls 
und zum Steuern eines dem Ziinder (2a-4a) aus 
einer zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven 
Sicherheitsvorrichtung angeschlossenen fahrzeu- 
gexternen Strom versorgung zugefuhrten elektri- 5 
schen Stroms; und 

c) einer Ansteuervorrichtung (24) zum Ausgeben 
eines Ansteuersignals an die Stromsteuereinrich- 
tung (26a-f), um dem Ziinder (2a-4a) einen elek- 
trischen Strom aus der fahrzeuginternen Strom- 10 
versorgung oder der fahrzeugexternen Strom ver- 
sorgung zuzufuhren, wodurch die passive Sicher- 
heitsvorrichtung (2-4) aktiviert wird; 

d) wobei die Ansteuervorrichtung die Ausgabe 
eines auf der Entsorgung der passiven Sicherheits- 15 
vorrichtung (2-4) basierenden Ansteuersignals zu 
der Stromsteuereinrichtung (26a-f) wahrend des 
Normalbetriebs deaktiviert. 

5. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 20 
net, daB die Ansteuervorrichtung (24) eine Bestim- 
mung dahingehend durchfuhrt, daB der Normalbetrieb 
vorliegt, wenn eine Spannung der zum Zeitpunkt der 
Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) 
angeschlossenen fahrzeugexternen Stromversorgung 25 
nicht hoher ist als ein vorbestimmter Spannungswert. 

6. Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ansteuervorrichtung (24) eine Bestim- 
mung dahingehend durchfiihrt, daB der Normalbetrieb 30 
vorliegt, wenn eine Spannung der zum Zeitpunkt der 
Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) 
angeschlossenen fahrzeugexternen Stromversorgung 
nicht hoher ist als ein vorbestimmter Spannungswert 
und wenn eine Spannung der fahrzeuginternen Strom- 35 
versorgung nicht geringer ist als ein vorbestimmter 
Spannungswert. 

7. Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: 

a) einem Ziinder (2a-4a) zum Aktivieren einer 40 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) zum 
Schutz eines Insassen; 

b) einer Stromsteuereinrichtung (26a-f) zum 
Steuern eines dem Ziinder (2a-4a) im Falle eines 
Fahrzeugunfalls aus einer fahrzeuginternen 45 
Stromversorgung zugefuhrten elektrischen 
Stroms und zum Steuern eines dem Ziinder 
(2a-4a) zum Zeitpunkt der Entsorgung der passi- 
ven Sicherheitsvorrichtung (2-4) aus einer fahr- 
zeugexternen Stromversorgung zugefuhrten elek- 50 
trischen Stroms; und 

c) einer Ansteuervorrichtung (24) zum Ausgeben 
eines Ansteuersignals zu der Stromsteuereinrich- 
tung (26a-f), um dem Ziinder (2a-4a) einen elek- 
trischen Strom aus der fahrzeuginternen Strom- 55 
versorgung oder der fahrzeugexternen Stromver- 
sorgung zuzufuhren, wodurch die passive Sicher- 
heitsvorrichtung (2-4) aktiviert wird; 

d) wobei eine Diagnose der Ansteuervorrichtung 
(24) durchgefuhrt wird, bevor die Ansteuervor- 60 
richtung (24) das Ansteuersignal zum Zeitpunkt 
der Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrich- 
tung (2-4) zu der Stromsteuereinrichtung (26a-f) 
ausgibt. 

8. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 65 
vorrichtungen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Diagnose des Betriebs der Stromsteuer- 
einrichtung (26a-f) deaktiviert wird, wenn die Ansteu- 


ervorrichtung (24) das Ansteuersignal zum Zeitpunkt 
der Entsorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung 
(2-4) an die Stromsteuereinrichtung (26a-f) ausgibt. 

9. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ansteuervorrichtung (24) eine Bestim- 
mung durchfiihrt, daB die Entsorgung der passiven Si- 
cherheitsvorrichtung (2-4) vorliegt, wenn eine Span- 
nung der zum Zeitpunkt der Entsorgung der passiven 
Sicherheitsvorrichtung (2-4) angeschlossenen fahrzeu- 
gexternen Stromversorgung nicht geringer ist als ein 
vorbestimmter Spannungswert. 

10. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ansteuervorrichtung (24) eine Bestim- 
mung dahingehend durchfuhrt, daB die Entsorgung der 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) vorliegt, wenn 
eine Spannung der fahrzeuginternen Stromversorgung 
nicht hoher als ein vorbestimmter Spannungswert ist. 

11. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ansteuervorrichtung (24) eine Bestim- 
mung dahingehend durchfuhrt, daB die Entsorgung der 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) vorliegt, wenn 
eine Spannung der zum Zeitpunkt der Entsorgung der 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) angeschlosse- 
nen fahrzeugexternen Stromversorgung nicht geringer 
ist als ein vorbestimmter Spannungswert und wenn 
eine Spannung der fahrzeuginternen Stromversorgung 
nicht hoher ist als ein vorbestimmter Spannungswert. 

12. Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: 

a) einem Ziinder (2a-4a) zum Aktivieren einer 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) zum 
Schutz eines Insassen; 

b) einer Stromsteuereinrichtung (26a-f) zum 
Steuern eines dem Ziinder (2a-4a) im Falle eines 
Fahrzeugunfalls aus einer fahrzeuginternen 
Stromversorgung zugefuhrten elektrischen 
Stroms und zum Steuern eines dem Ziinder 
(2a-4a) aus einer zum Zeitpunkt der Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) ange- 
schlossenen fahrzeugexternen Stromversorgung 
zugefuhrten elektrischen Stroms; und 

c) einer Ansteuervorrichtung (24) zum Ausgeben 
eines Ansteuersignals an die Stromsteuereinrich- 
tung (26a-f), um dem Ziinder (2a-4a) einen elek- 
trischen Strom aus der fahrzeuginternen Strom- 
versorgung oder der fahrzeugexternen Stromver- 
sorgung zuzufuhren, wodurch die passive Sicher- 
heitsvorrichtung (2-4) aktiviert wird; 

d) wobei die Aktivierungsvorrichtung weiterhin 
umfaBt eine Signalsendevorrichtung (10) zum 
Senden eines Signals zu der Aktivierungsvorrich- 
tung in einem Zustand, in dem die fahrzeugex- 
terne Stromversorgung angeschlossen ist, wobei 
die Ansteuervorrichtung (24) das Ansteuersignal 
an die Stromsteuereinrichtung (26a-f) ausgibt, 
wenn ein von der Signalsendevorrichtung (10) 
ausgesendetes Signal als ein bei jeder Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) unter- 
schiedliches vorbestimmtes Signal bestimmt 
wird. 

13. Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: 

a) einem Ziinder (2a~4a) zum Aktivieren einer 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) zum 
Schutz eines Insassen; 
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b) einer Stromsteuereinrichtung (26a-f) zum 
Steuern eines dem Ziinder (2a-4a) im Falle eines 
Fahrzeugunfalles aus einer fahrzeugintemen 
Strornversorgung zugefuhrten elektrischen 
Stroms und zum Steuern eines dem Ziinder 5 
(2a-4a) zum Zeitpunkt der Entsorgung der passi- 
ven Sicherheitsvorrichtung (2-4) aus einer fahr- 
zeugexternen Strornversorgung zugefuhrten elek- 
trischen Stroms; und 

c) einer Ansteuervorrichtung (24) zum Ausgeben 10 
eines Ansteuersignals an die Stromsteuereinrich- 
tung (26a-f), um dem Ziinder (2a-4a) einen elek- 
trischen Strom aus der fahrzeugintemen Strorn- 
versorgung oder der fahrzeugexternen Strornver- 
sorgung zuzufuhren, wodurch die passive Sicher- 15 
heitsvorrichtung (2-4) aktiviert wird; 

d) wobei die Aktivierungsvorrichtung weitcrhin 
umfaBt eine Speichervorrichtung (30) zum Spei- 
chern einer Tatsache, daB die Ansteuervorrichtung 
(24) das Ansteuersignal an die Stromsteuerein- 20 
richtung (26a-f) ausgegeben hat, um dadurch dem 
Ziinder (2a-4a) den elektrischen Strom aus der 
fahrzeugexternen Strornversorgung zuzufuhren, 
wodurch die passive Sicherheitsvorrichtung (2-4) 
aktiviert wird. 25 

14. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: 

a) einem Aktivierungsgerat (6) zum Durchfuhren 
der Aktivierung einer passiven Sicherheitsvor- 
richtung (2-4), und 30 

b) einem mit dem Aktivierungsgerat (6) zum 
Zeitpunkt der Entsorgung der passiven Sicher- 
heitsvorrichtung verbundenen Aktivierungsan- 
weisungsgerat (10), wobei das Aktivierungsan- 
weisungsgerat (10) eine Anweisung zum Aktivie- 35 
ren der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) an 
das Aktivierungsgerat (6) abgibt und dem Akti- 
vierungsgerat (6) einen elektrischen Strom aus ei- 
ner fahrzeugexternen Strornversorgung zufuhrt, 
wobei das Aktivierungsgerat (6) umfaBt: 40 

bl) einen Ziinder (2a-4a) zum Aktivieren 
der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) 
zum Schutz eines Insassen; 
b2) eine Stromsteuereinrichtung (26a-f) 
zum Steuem eines dem Ziinder (2a-4a) im 45 
Falle eines Fahrzeugunfalls aus einer fahr- 
zeugintemen Strornversorgung zugefuhrten 
elektrischen Stroms und zum Steuem eines 
dem Ziinder (2a-4a) zum Zeitpunkt der Ent- 
sorgung der passiven Sicherheitsvorrichtung 50 
(2-4) aus einer fahrzeugexternen Strornver- 
sorgung zugefuhrten elektrischen Stroms; 
und 

b3) eine Ansteuervorrichtung (24) zum Aus- 
geben eines Ansteuersignals an die Strom- 55 
steuereinrichtung (26a-f), um dem Ziinder 
(2a-4a) einen elektrischen Strom aus der 
fahrzeugintemen Strornversorgung oder der 
fahrzeugexternen Strornversorgung zuzufuh- 
ren, wodurch die passive Sicherheitsvorrich- 60 
tung (2-4) aktiviert wird; 

c) wobei die Ansteuervorrichtung (24) die Aus- 
gabe eines auf einem Fahrzeugunfall basierendem 
Ansteuersignals an die Stromsteuereinrichtung 
(26a-f) deaktiviert, wenn das Aktivierungsanwei- 65 
sungsgerat (10) die Anweisung zum Aktivieren 
der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) abgibt. 

15. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
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vorrichtungen nach Anspruch 14, gekennzeichnet 
durch eine Speichervorrichtung (30, 67) zum Spei- 
chern einer Tatsache, daB die Ansteuervorrichtung (24) 
das Ansteuersignal an die Stromsteuereinrichtung 
(26a-f) ausgegeben hat, um dem Ziinder (2a-4a) den 
elektrischen Strom aus der fahrzeugexternen Strornver- 
sorgung zuzufuhren, wodurch die passive Sicherheits- 
vorrichtung (2-4) aktiviert wird. 

16. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Speichervorrichtung (30) in dem Ak- 
tivierungsgerat (6) vorgesehen ist. 

17. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Speichervorrichtung (67) in dem Ak- 
tivierungsanweisungsgerat (10) vorgesehen ist. 

18. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Speichervorrichtung (30, 67) wei- 
terhin eine Tatsache der Beendigung der Entsorgung 
der passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) gespeichert 
wird. 

19. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Speichervorrichtung (30, 67) wei- 
terhin eine Zahl der entsorgten passiven Sicherheits- 
vorrichtungen (2-4) gespeichert wird. 

20. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Speichervorrichtung (30, 67) wei- 
terhin der Fahrzeugtyp, dessen passive Sicherheitsvor- 
richtung (2-4) entsorgt wurde, gespeichert wird. 

21. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Speichervorrichtung (30, 67) wei- 
terhin eine Rahmennummer des Fahrzeugs gespeichert 
ist, dessen passive Sicherheitsvorrichtung (2-4) ent- 
sorgt wurde. 

22. Aktivierungsvorrichtung fur passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: 

a) einem Ziinder (2a-4a) zum Aktivieren einer 
passiven Sicherheitsvorrichtung (2-4) zum 
Schutz eines Insassen; 

b) einer Stromsteuereinrichtung (26a-f) zum 
Steuem eines dem Ziinder (2a-4a) im Falle eines 
Fahrzeugunfalles aus einer fahrzeugintemen 
Strornversorgung zugefuhrten elektrischen 
Stroms und zum Steuem eines dem Ziinder 
(2a-4a) zum Zeitpunkt der Entsorgung der passi- 
ven Sicherheitsvorrichtung (2-4) aus einer fahr- 
zeugexternen Strornversorgung zugefuhrten elek- 
trischen Stroms; und 

c) einer Ansteuervorrichtung (24) zum Ausgeben 
eines Ansteuersignals an die Stromsteuereinrich- 
tung (26a-f), um dem Ziinder (2a-4a) einen elek- 
trischen Strom aus der fahrzeugintemen Strorn- 
versorgung oder der fahrzeugexternen Strornver- 
sorgung zuzufuhren, wodurch die passive Sicher- 
heitsvorrichtung (2-4) aktiviert wird; 

d) wobei die Ansteuervorrichtung (24) beim Ent- 
sorgen einer Vielzahl von passiven Sicherheits- 
vorrichtungen (2-4) eine passive Sicherheitsvor- 
richtung (2) fur einen Fahrersitz als letzte dieser 
passiven Sicherheits vorrichtungen (2-4) aktiviert. 

23. Aktivierungsvorrichtung fiir passive Sicherheits- 
vorrichtungen, mit: 

a) einem ersten Aktivierungsgerat (70; 90) und 
einem zweiten Aktivierungsgerat (72; 92), jeweils 
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zum Durchfiihren einer Aktivierung einer passi- 
ven Sicherheitsvorrichtung (2-5), einer ersten 
Verbindungsvorrichtung (COMM') zum elektri- 
schen Verbinden des ersten Aktivierungsgerats 
(70; 90) mit dem zweiten Aktivierungsgerat (72; 5 
92), und einer zweiten Verbindungsvorrichtung 
(8) zum elektrischen Verbinden eines Aktivie- 
rungsanweisungsgerats (10) zum Abgeben einer 
Anweisung zum Aktivieren der passiven Sicher- 
heitsvorrichtung (2-5) an das erste Aktivierungs- 10 
gerat (70; 90), 

b) wobei die Aktivierung svorrichtung beim Ab- 
geben der Anweisung zum Aktivieren der passi- 
ven Sicherheitsvorrichtung (2-5) durch das Akti- 
vierungsanweisungsgerat (10) iiber die zweite 15 
Verbindungsvorrichtung (8) hinsichtlich ihrer 
Funktionsweise so ausgestaltet ist, 

bl) daJ3 zur Durchfiihrung der Aktivierung 
der mit dem ersten Aktivierungsgerat (70; 
90) verbundenen passiven Sicherheitsvor- 20 
richtung (2-4) ein Aktivierungssignal an zu- 
mindest eine mit dem ersten Aktivierungsge- 
rat (70; 90) verbundene passive Sicherheits- 
vorrichtung (2-4) ausgegeben wird, und 
b2) dafi zur Durchfiihrung der Aktivierung 25 
der mit dem zweiten Aktivierungsgerat (72; 
92) verbundenen passiven Sicherheitsvor- 
richtung (5) ein Aktivierungssignal iiber die 
erste Verbindungsvorrichtung (COMMF) an 
das zweite Aktivierungsgerat (72; 92) ausge- 30 
geben wird, und danach ein Aktivierungssi- 
gnal an zumindest eine mit dem zweiten Ak- 
tivierungsgerat (72; 92) verbundene passive 
Sicherheitsvorrichtung (5). 
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